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1. INTRODUCCIO

A continuacié es presenten les fitxes d’actuacié corresponents al pla de mobilitat de la ciutat
d’'Olesa de Montserrat. Les fitxes es troben distribuides per modes de mobilitat i altres tipologies
d’actuacio, i cadascun dels grups de fitxes es diferencien per un logotip identificador i un color
caracteristic.

Les fitxes es composen de la seglient informacio:

Linia del pacte per la mobilitat en la que es circumscriu la proposta.
Descripcio de I'actuacio, emprant text, imatges, planols, grafics i quadres de la:
o situacio actual i recomanacions
o proposta per a Olesa de Montserrat
Zona on es circumscriu I'actuacio
Estimacié del cost de I'actuacié
Possibles fonts de finangament
Indicadors d’avaluacio
Termini de l'actuacié diferenciat en tres grans grups, els dos primers corresponents al
periode de vigéncia del present pla de mobilitat i el darrer corresponent a la vigencia del
segient pla de mobilitat o revisié del present:
o Curt termini (2012-2015)

o Mig termini (2016-2018)

o Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



10 DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

2. FITXES D’ACTUACIO

1. VIANANTS

1.1 Definicié i adequacio dels itineraris principals de vianants.

1.2 Transformacio del Nucli Antic en una illa de vianants.

1.3 Millora de la seguretat a les cruilles.

1.4 Establir criteris per adequar la via publica segons els criteris d'accessibilitat.
1.5 Implantar camins escolars al municipi.

1.6 Senyalitzacié informativa dels itineraris de vianants.

2. BICICLETES

2.1 Definicio d’una xarxa de bicicletes continua i segura que connecti els principals
equipaments de la ciutat i les rutes interurbanes de bicicletes.

2.2 Creacio de nous punts d’estacionament de bicicletes.

@ 3. TRANSPORT PUBLIC

3.1 Millores estructurals de la xarxa de transport public urba d’Olesa de Montserrat.

3.2 Coordinar la xarxa de transport public per potenciar la intermodalitat.

3.3 Millorar la informaci6 als usuaris de la xarxa de transport pablic urba.

3.4 Pla de seguiment de la qualitat i la demanda del servei de transport public urba.

3.5 Promoure I'tis de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies alternatives
(hibrids).

4.1 Establir la jerarquitzacid viaria i establir dels sentits de circulacid.
4.2 Pacificacié del transit a les vies de la xarxa veinal.
4.3 Moderacié del transit i la velocitat dels vehicles a motor als entorns escolars.
4.4 Promocio de sistemes de vehicle compartit a les arees industrials.
E 5. APARCAMENT
5.1 Estudi de regulacié integral de lI'aparcament: redefinicié ambit zona blava i creacié de
zones per residents.
5.2 Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publica.
5.3 Millora de 'aparcament de dissuasié a I'entorn de I'estacio d’FGC.

ﬂ I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona
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5.4
5.5
5.6

Millora de I'accés al parquing soterrat de placa Catalunya.
Nou aparcament del parquing soterrat de la Casa de Cultura.
Ampliacié de I'oferta especifica d’'aparcament per a PMR.

m 6. MERCADERIES i PRODUCTES

6.1
6.2

6.3
6.4
6.5

Recomanacions generals sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi.

Creacié d’una zona d’aparcament d’autocars i habilitacié de zones d’estacionament
temporal per autocars a l'entorn d'equipaments
Implantacié d’'una plataforma de mercaderies per a la zona de vianants.

Creacio d'una ordenanga sobre la distribucio urbana de mercaderies
Pla d’accés a zones industrials

7. INFORMACIO, FORMACIO i IMPLICACIO

Edicio i publicacié d'una guia de la mobilitat a Olesa de Montserrat.

Millora de 'apartat de mobilitat i transport del web de I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat.
Promoure l'organitzacié de jornades de conduccié eficient i segura en bicicleta.
Promoure l'organitzacio de jornades de conduccid eficient i segura en vehicle privat.

Q 8. SEGURETAT VIAL

8.1
8.2

=4

9.1
9.2

9.3

10. ACCESSIBILTAT

10.1
10.2

Reduccio dels trams amb concentracié d’accidents a la xarxa basica.
Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical.

Realitzacio de campanyes de sensibilitzacio a la poblacié respecte els avantatges
d’utilitzar combustibles alternatius i d’utilitzar cotxes eléctrics o hibrids.

Promoure la substitucié del combustible actual dels vehicles privats i municipals per altres
menys contaminants.

Col-locacié de paviment sono reductor.

Realitzacio d’un pla d’accessibilitat.
Millora de I'accessibilitat de la xarxa de transport public urba.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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1. VIANANTS

iy Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Proposta 1.1 Definicid i adequaci6 dels itineraris principals de vianants

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants termes d’accessibilitat i seguretat.

Descripcio de I’actuacio:

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

Dels desplacaments urbans realitzats a la ciutat el 71% es realitzen a peu, cal doncs adequar les voreres i la connexio
de la xarxa de vianants, per augmentar i millorar els desplacaments a peu que fan els ciutadans per la ciutat.

Actualment hi ha carrers a Olesa de Montserrat que no compleixen la normativa del Codi d’Accessibilitat de Catalunya
(Decret 135/1995) que estableix 'amplada minima de vorera en 090 m. Amb [l'entrada en vigor de [I'Ordre
VIV/561/2010, d'1 de febrer, per la que es desenvolupa el document tecnic de condicions basiques d’accessibilitat i no
discriminacié per a l'accés i utilitzacid dels espais publics urbanitzats, 'amplada minima s’estableix en 1,80 m
(excepcionalment 1,50 m en les zones consolidades). S’han detectat diversos carrers que, tot i que la compleixen, ho
fan amb aquestes dimensions minimes.

Y
i
!

36%

Amplada de voreres

-
- menys d'1 m. '
K s l: entre 1i2m.
NN e e
N / I meés de2m.
e

Imatge 1: Percentatge d’amplada de voreres per seccié censal. Font: elaboracié propia

La present proposta té per objectiu identificar els principals itineraris de vianants de la ciutat, que sén aquells que
connecten el conjunt de barris del nucli urba amb els equipaments existents i definir les millores a implementar en

aguestos, basades en:

- Ampliar les voreres que no superen els 2 m

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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- Millorar la seguretat de les cruilles amb el segient criteri:

= Construccié de passos de vianants elevats en el creuament amb carrers de la xarxa veinal i instal-lacié
de senyalitzacio vertical de pas d’entrada a zona 30 (veure fitxes 1.3 i 4.1).

» Passos de vianants amb pintura vermella de ressalt en el creuament amb carrers de la xarxa primaria i
secundaria, instal-laci6 de senyalitzaci6 vertical de pas (per tal d’advertir als conductors que
s’aproximen a un encreuament, i que el carrer que creuaran integra la xarxa principal d’itineraris a peu)
i millora dels guals de vianants sempre que no estigui adaptat a PMR (veure fitxes 1.3 i 4.1). Amb
aquesta solucio es destaca el pas de vianants sense la necessitat d’instal-lar mecanismes de reduccio
de la velocitat en aquestes vies on es persegueix la concentracio de vehicle privat.

- Crear itineraris accessibles al cementiri i a les arees industrials emplacades als limits del nucli urba de la ciutat.

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

1) ltineraris principals de vianants de la ciutat

Piscines Llegenda

’ s |tineraris principals de vianants

Sector 4

Sector 3
- Sector 2

- Sector 1 - Fase Pilot

Centre civic AV
Escola d'adults

Ql %/ [ Attres zones per a vianants
Club Tennis Olesa Zones 30

Equipaments
Poligonindustrial

de la Fou C
Escola

0 100 200 400 600
[ — Meters

Estacid
Poligon industrial

Poligon industrial

Cementiri
Poligon industrial

del Moli

Imatge 2: Proposta d’itineraris principals de vianants. Font: elaboraci6 propia

Els carrers plantejats, amb la seva amplada de voreres sén els que s’identifiquen a la seglient imatge:

Wiy
d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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Amplada de voreres
als itineraris principals

Entre2i3 m
Entre 1,512 m
Entre 0,9i1,5m
<09m

s Plataforma Gnica

Sense vorera
Guals i elements
en voreres

@  guals ben dissenyats

®  guals mal dissenyats

[e]

inexisténcia de gual
semafor mal ubicat
punt de llum mal ubicat

contenidor mal ubicat

»> @ W B

arbre mal ubicat

0 100 200 400 600 800
O I aaaa——\eters

Imatge 3: Ample de voreres dels itineraris principals de vianants. Font: elaboracié propia

2) Ampliacié de voreres

En funcié de I'objectiu definit s’ha d’actuar parcialment als carrers Francesc Macia, Argelines, Vall d’Aran, Occitania,
Estaci6 i Creu de Saba:

- Als carrers de les Planes (Vall d’Aran, Occitania, Bages, Urgell i Priorat) i el Collet de San Juan (Pompeu Fabra,
Estaci6, Josep Anselm Clavé, Montseny ,Noguera i Creu de Saba) s’ampliara la vorera fins aconseguir una

amplada de 2 metres, ja que I'actual oscil-la entre 1,5 i 2 metres. (3a fase)

- Al carrer Francesc Macia s’actuara per disposar de voreres de 3 0 3,5 m (2a fase), amb la segtient disposicio:

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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3. Francesc Macia - Tram la Central

Seccid transversal de Francesc Macia

Al carrer Argelines, donades les especials condicions de manca d’espai existents es proposa la creacié d’'una
plataforma Unica en un tram del carrer i I'ampliacié de la vorera fins els 3 m a l'algcada del desviament inferior.

(1a fase)

Actuacions en Argelines:

~ Plataforma Gnica

\ Ampliaci6 a vorera de 3m
N

3) Millora de la seguretat de les cruilles
Partint del criteri definit amb anterioritat, la millora de la seguretat de les cruilles als itineraris principals per vianants

implicara les segients actuacions:

i. Construccié de passos de vianants elevats i senyalitzacié vertical (creuament amb xarxa veinal): 92

i. Passos de vianants amb pintura de ressalt vermella i senyalitzacié vertical (creuament amb xarxa primaria i
secundaria): 46

Rectificacioé de guals per vianants (creuament amb xarxa primaria i secundaria): 61

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona

iy

I Ajuntament
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4) ltineraris accessibles als poligons industrials i al Cementiri

Com pot observar-se a la imatge 3, només el poligon industrial de la Fou compta amb un itinerari accessible que el
connecta amb la ciutat. La resta de zones industrials i el Cementiri requereixen d’actuacions perqué els itineraris
principals dissenyats siguin segurs i accessibles a persones amb mobilitat reduida:

4.1. Poligon industrial al sud de I’Estacié

La connectivitat de la ciutat amb aquest poligon industrial requereix de la construccié d’'un pas elevat sobre la via del
ferrocarril (que seria finangcada per FGC) i la C-55. Es considera que aquestes obres no es duran a terme durant la
vigéncia del present pla de mobilitat, raé per la qual s’esbossen simplement perqué siguin considerades al seglent pla.

4.2. Poligon industrial contigu a I’escola d’adults

La connectivitat accessible a aquest poligon esta garantida: a través de l'itinerari principal del Passeig del Progrés, que
accedeix al pas inferior per a vianants que creua les vies, i aquest directament al cami que déna servei al poligon.
Aquest cami, sense voral, presenta una molt escassa demanda de vehicles privats, ra¢ per la qual, amb la instal-lacié
de la senyalitzacié adequada (S-28 i S-29, per exemple), pot ser un cami de convivéncia de vianants, ciclistes i transit
motoritzat.

4.3. Cementiri i poligon industrial de la carretera BV-1201

En l'actualitat, aquestes connexions poden realitzar-se a través del Cami de Vilapou i el carrer dels Tintorers, els quals
presenten, com en el cas anterior, una escassa demanda de vehicles privats. Ara bé, la connexié Optima deuria
realitzar-se mitjancant la carretera (propietat de la Diputacié de Barcelona) BV-1201. Es per aquesta raé que es
proposa una doble actuaci6, a curt i llarg termini:

4.3.1. Curt termini. Senyalitzaci6 (S-28 i S-29, per exemple) del cami de Vilapou i el carrer dels Tintorers com a vial
de convivéncia entre vianants, ciclistes i vehicle privat.

4.3.2. Llarg termini. Condicionament d’'un itinerari per vianants i ciclistes paral-lel a la BV-1201 i al seu marge dret
(en sentit Barcelona) des del final de la vorera existent i fins el Cementiri. Aquesta actuacio, que haura d’anar a carrec
de la Diputacié de Barcelona, requerira la construccié de litinerari i de tres passos de vianants i la senyalitzacio
corresponent al llarg del seu recorregut.

Prenent en consideracio I'elevada inversié de les actuacions a realitzar es proposa la realitzacié per fases amb el
seglent ordre de prioritat:

Passos elevats Pintura Rectificacio de
vermella guals
1. Passos als entorns escolars 19 10 8
2.  Francesc Macia, Anselm Clavé, Argelines i 20 14 29
Arquebisbe Ramon Torrella
3. Ferrocarrils, Alfons Sala i Metge Carreras 17 10 10
4.  Carrers de I'ambit del Collet de San Juan 14 2 2
5. Carrers de I'ambit de les Planes, carretera de la 23 10 12
Puda i Lluis Companys
6. Passeig del Progrés 3 3 6
Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):
- ltineraris principals de vianants de la ciutat - Construcci6é de voreres (tenint en compte la
part proporcional de treballs
NECESSAIS)....evevverererererereeereeeeenn. 250 €/m”
- Creaci6 de plataforma Udnica (senyalitzacio

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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vertical i horitzontal)...........c.cccocveue... 25 €/m°

- Construcci6 de pas de vianants elevat i
senyalitzacio vertical...................... 5.000 €/ut

- Pas de vianants amb pintura blava de ressalt i
senyalitzacio vertical de pas de
VianantS......cceeeiiie e 600 €/ut

- Construccid de guals per a vianants tipus 120
de peces prefabricades, adaptats per a
PMR ..o 600 €/ut

- Senyalitzaci6 vertical de carrer de convivencia
S-28iS-29...cccccvvene 215€/ut

- Construccié d’itinerari per vianants i ciclistes
de 2m d’ample, incloent moviment de terres,

passos de vianants i

senyalitzacio.........ccccceeeeeeeieiieccnnnns 190 €/m?
Ampliacio de voreres [ plataforma
UNICA....ci o 908.778 €
Millora de la seguretat de les cruilles i rectificacio
deguals.......ccccoeeviiienenns 544.600 €
Senyalitzacié de vials de convivencia S-28 i S-
29, 2.150 €
Construccié d’itinerari per a vianants i ciclistes de
2m d’ample a la BV-1201
(900M). .t 342.000 €
TOTAL ettt 1.797.528 €

Possibles fonts de finangcament:

Indicadors d’avaluacio de la proposta:

- Ajuntament d'Olesa de Montserrat.

- Diputacié de Barcelona

- Quota de mercat de vianants en els
desplacaments interns

- Nombre de victimes vianants*100 / total
victimes (urba).

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

i

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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Proposta 1.2  Transformaci6 del Nucli Antic en unailla de vianants

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes d’accessibilitat i
seguretat.

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

Mitjangant I'analisi efectuat a la fase de diagnosi del present Pla de Mobilitat s’ha pogut observar que al Nucli
Antic d’'Olesa de Montserrat es produeixen conflictes entorn la mobilitat.

En aquest barri s’hi troben diversos centres educatius, durant les hores d’entrada i sortida d’escolars dels quals,
la preséncia de vehicles és molt elevada. Aixi mateix, al sud del barri també s’hi vertebra una zona comercial, la
gual també és un focus important de desplagaments. El continu flux de creuament de vehicles amb vianants
dificulta la mobilitat en general, essent els punts meés conflictius el la Plaga de les Fonts, el carrer Ample i Alfons
Sala.

Paral-lelament, encara que cap via de la xarxa principal interna creua el Nucli Antic d’'Olesa de Montserrat, els
usuaris del vehicle privat tenen el costum de travessar aquest barri per escurcar el recorregut entre els seus
desplacaments i evitar els semafors dels centre de la poblacié. Aquest fet augmenta la vulnerabilitat dels
vianants en aquest ambit.

Per altra banda, 'aparcament també és un punt conflictiu en aquest ambit ja que es detecta una elevada
indisciplina durant el dia aixi com un elevat déficit d’aparcament residencial en el periode nocturn.

Aquest fets es veuen amplificats per una série de factors lligats a la morfologia urbana d’aquest ambit, la
senyalitzacio i 'incivisme entre d’altres.

Des de ja fa uns anys, la tendéncia a les poblacions europees és crear i ampliar les zones de vianants i reduir o
pacificar el transit rodat principalment als centres urbans.

En general, ampliar I'espai urba destinat als vianants permet fomentar la mobilitat a peu i donar una altra
funcionalitat a espais concrets de la ciutat. La nova area per a vianants es converteix en un nou espai de relacio
entre els ciutadans, un punt de trobada que enforteix les relacions humanes dintre de la propia ciutat.

Aquesta transformacié dels carrers constitueix un factor determinant a I'hora de promoure una ciutat més
tranquil-la i segura, amb menor transit rodat, menor contaminacié i major estalvi energétic. A més, s’ha
demostrat que la transformacio en zona de vianants provoca un important creixement dels beneficis economics
dels comercgos, hotels, bars i restaurants de la zona.

El procés de transformacié d’'un determinat ambit per a I'is preferencial dels vianants es pot plantejar en els
seguents casos:

e Quan la segregacié entre I'espai destinat al vianant i el vehicle no sigui possible a causa de la
morfologia de la via.

e Amb fluxos de vianants elevats.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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e Quan formi part d’'un eix comercial o d’un itinerari per a vianants a potenciar.

e En aquells casos que contribueixi a completar una zona per a vianants.

El principal problema de la implantacié de les zones per a vianants és la impossibilitat, en la majoria de casos,
d’abordar totes les intervencions que requereix de forma simultania per I'elevat cost que comporta. Per aquest
motiu, és necessari elaborar un pla d’accié que permeti prioritzar les diferents actuacions, sense perdre la visio

global. Les fases a contemplar per aquest pla son les seguents:

1. Delimitacio i 2. Definici6 dels 3. Realitzaci6 de 4. Campanya 5. Implantacid
jerarquitzacio de criteris de les actuacions informativa per de lilla de
I’ambit disseny complementaries als ciutadans vianants

d’actuacio previes

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

1. AMBIT ILLA DE VIANANTS | JERARQUITZACIO DE L’ESPAI PUBLIC

Es defineix com a illa de vianants aquell conjunt de vies urbanes dedicades a la circulacié preferent de vianants
i usuaris de sistemes de transport no motoritzats i on els vehicles de motor només poden circular en
determinats suposits: accés dels residents a les seves vivendes, vehicles de carrega i descarrega en certs

moments del dia, vehicles de serveis 0 emergéncies publiques en el moment necessari, etc.

La consideraci6 d’illa de vianants i per tant, les normes d’utilitzacioé que s’establiran al punt 2 d’aquesta proposta
es referira als carres compresos en el perimetre delimitat per: Riera de Can Llimona, Garraf, Santa Oliva, Riera

de Can Carreras i Anselm Clavé.

Llegenda
Sectar 4

[‘ ] Sector 3

Fataforma unics existent

Nova plataforma dnica-

B TeEx
=5 T

Imatge 1. Delimitacié de I’illa de vianants.
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Sector 1: Es tracta de I'ambit de concentracio de I'activitat comercial del Nucli Antic donant continuitat a
l'alta densitat d’oferta que trobem a la zona centre de la poblacid. Inclou la Placa de les Fonts on
també s’hi torba un dels centres escolars de I'ambit.

Per tipus d’activitat que s’hi desenvolupa, aquest ambit és adequat per desenvolupar una fase pilot
en la qual donar informaci6 als ciutadans i comprovar, préeviament a la implantacid global, el
funcionament de l'illa de vianants.

Sector 2: Correspon a I'ambit oriental de lilla de vianants on s’hi troba una menor concentracié de
comergos perd on destaca un equipament educatiu.

Sector 3: Es troba a l'oest de l'illa i es tracta d’'un ambit principalment residencial que no compta amb
establiments comercials.

Sector 4: Es tracte de I'entorn de I'Església de Santa Maria i es tracta d’'un ambit estrictament interior a
lilla de vianants.

2. CRITERIS DE DISSENY

Protocol d’us - Convivéncia entre usuaris

Un cop definit 'ambit d’actuacié s’han d’articular els mecanismes per regular la mobilitat dels vianants perd
també dels vehicles, encara que aquests només hi circulin de forma esporadica.

Per altra banda, cal tenir en compte que I'estacionament a l'interior de l'illa de vianants és desaconsellable ja
que desvirtua la seva funcionalitat. A més genera transit d’agitacié per entrar i sortir en busca d’aparcament i
congestié en moments de major demanda.

Tanmateix, és important comptar amb 'estacionament per a la realitzacié de certes operacions d’emergéncia o
de carrega i descarrega que garanteixin el correcte desenvolupament de I'activitat de I'ambit.

Per altra banda, I'escassetat d’espai public dedicat a I'estacionament intencionadament planificat obliga a
controlar-ne acuradament la indisciplina. En aquest cas, es proposa que tots els vehicles autoritzats a accedir i
estacionar dins el recinte, portin un adhesiu que els distingeixi i faciliti la identificacié de les infraccions.

A continuacié es detallen les condicions d’utilitzacidé de lilla de vianants per part dels diferents usuaris
autoritzats:

1. Residents empadronats amb vehicle al seu nom:

Podran circular dins lilla de vianants només per accedir fins al seu garatge particular o a alguna
zona habilitada especificament per aparcar.

2. Propietaris d’'una placa d’aparcament:

Aquests vehicles només tindran autoritzada I'entrada per accedir a la seva plaga d’aparcament.

3. Persones més grans de 65 anys:

Disposaran d’'una autoritzacié assignada a un vehicle concret (no sera condicié necessaria que
siguin titulars del vehicle).
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10.

Persones empadronades amb un minim del 33% de disminuci6:

Disposaran d’'una autoritzacié assignada a un vehicle concret (no sera condicié necessaria que
siguin titulars del vehicle).

Vehicles comercials de transport de mercaderies:

Es proposa que I'horari d’accés pels vehicles destinats al transport de mercaderies sigui els dies
laborables de 9h30 allh.

Els vehicles comercials que restin l'interior del recinte un cop finalitzat I’horari establert hauran
d’abandonar la zona, podent ser objecte de denuncia per part dels agents de la Policia Local.

Aixi mateix, fora de I'horari establert, els subministraments de mercaderies es realitzaran mitjangant
les zones de carrega i descarrega habilitades circumdant l'illa de vianants.

Finalment, no podran accedir a lilla de vianants els vehicles de .M.M.A superior a 3,5 tn i
consequientment hauran d'utilitzar els zones de carrega i descarrega externes al recinte i més
properes al local que hagin de subministrar.

Titulars d’establiments i locals

Podran accedir al seu local per efectuar operacions de carrega i descarrega per qualsevol dels
portals d’entrada a les hores de lliure accés senes poder romandre dins el recinte un cop
finalitzades aquestes. Fora d’aquest horari només tindran dret d’accés a través del portal d’entrada
del sector on es trobi I'establiment.

Vehicles d’'empreses de serveis:

Hi podran accedir per qualsevol dels carrers d’entrada a I'ambit en el mateix horari que els vehicles
comercials de transport de mercaderies. El temps de permanéncia es limitara al minim necessari
per efectuar la carrega i descarrega de materials, eines o equips necessaris per a la realitzacié del
seu treball.

En cas de que vehicle d’aquest tipus requereixi entrar a 'ambit fora de I'horari lliure establert, podra
sol-licitar un permis especial (veure el punt 1.4 Casos especials).

Vehicles de clients d’establiments comercials:

Com a norma general, els vehicles de clients d’establiments comercials no podran accedir a I'illa de
vianants.

En casos de compres molt voluminoses o pesants els comerciants disposaran de targetes d’accés
d’'un sol Us (targeta T1, tipus bitllet senzill de transport public). Els comerciants hauran de justificar
'atorgament d’aquestes targetes regularment mitjancant la presentacié dels tiquets de compra
corresponent.

Vehicles d’emergéncia:

Tots els portals d’accés a l'illa de vianants hauran de disposar d’un sistema que permeti controlar
les pilones d’accés a qualsevol servei d’emergéncia extern a la poblacio.

Taxi:

Com a norma general no accediran al recinte. No obstant, podran accedir-hi quan donin servei a
persones amb dificultats fisiques, de salut o per rad d’edat.

Els taxis d’Olesa de Montserrat hauran portar un adhesiu amb les condicions d’accés a lilla de
vianants per facilitar la seva identificacio.

e
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11. Motos:

Les condicions de circulacio i estacionament de motocicletes dins de l'illa de vianants hauran de ser
les mateixes que per la resta de vehicles motoritzats.

12. Bicicletes:

La bicicleta com a mitja de transport urba és compatible amb la circulacié de vianants sempre i
quant s’estableixi la prioritat de la mobilitat a peu sobre la mobilitat en bicicleta.

Tampoc s’han d’oblidar les necessitats d’aparcament de bicicletes ja que requereix una previsio
d’espai per evitar la utilitzacié inadequada del mobiliari urba.

13. Serveis de recollida de neteja viaria i recollida de residus:

Hi podran accedir per qualsevol dels carrers d’entrada al recinte sense restriccié d’horaris.

14. Casos especials:

Per aquells casos que es puguin donar i que no hagin estat recollits inicialment, s’haura de definir
un protocol de sol'licitud de permis d’accés.

Tractament urbanistic i senyalitzacio

El tractament urbanistic comprén la superestructura (col-locacié de mobiliari urba que ajuda a delimitar, protegir
espais d’indisciplina o proporcionar serveis), la superficie viaria (en aquest cas plataforma Unica en
practicament tot I'ambit tractat) i la infraestructura conformada per les instal-lacions del subsol necessaries per
la gestio.

Un objectiu principal hauria de ser fer un tractament urbanistic que, a més de complir una funcié estética, induis
inconscientment als conductors de vehicles motoritzats a utilitzar de forma correcta I'espai viari gracies als
elements utilitzats i a la disposicié dels mateixos.

Generalment, 'adequacié d’un ambit de vianants va acompanyada d’un procés urbanistic de transformacié dels
carrers amb voreres cap a seccions de plataforma Unica.

En el cas d’Olesa de Montserrat, el Nucli Antic ja compta actualment amb alguns carrers de plataforma Unica.
Aixi mateix, en el marc del Projecte d'intervenci6 integral del Nucli Antic hi ha programades intervencions per
transformar en plataforma unica alguns dels carrers d’aquest ambit en el periode 2010-2012.
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/v Llegenda
~— Plataformes uniques a Olesa de Montserrat
¥ % m 1 Carrers amb plataforma unica projectada ]
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Imatge 2. Carreres amb plataforma tnica.

Tot i aixo, cal tenir present que la infraestructura en si no atorga prioritat als vianants i, per tant, aquesta haura
d’estar degudament senyalitzada per acomplir amb el seu objectiu.

INFRAESTRUCTURA USUARIS

1. Carrers de vianants:

. . Prohibicio de la circulacio als
Exclusiva pera vianants vehicles de motor (S-102) o

circulacio totalment prohibida
(S-100)

. - / 2. Carrers de prioritat
Plataforma unica invertidg:

Cohabitaciéo amb prioritat per
als vianants i ciclistes i
velocitat maxima dels vehicles
Mixta 20km/h (5-29)

(vianants ivehicles)
3. Zona 30: ZONA
Limitacio de la velocitat a 30
km/h , separacié fisica entre
|5 s amb prioritat per @
als vianants (5-30)

Imatge 3. Possibilitats de regulacié per vies de plataforma Unica.
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La imatge anterior mostra les possibilitats de senyalitzacid que el Codi de circulacié ofereix a les vies amb

plataforma Gnica destinades prioritariament als vianants:

Quant a senyalitzacio, la més utilitzada a les zones per a vianants és la de Circulacié prohibida (R-100 del
Reglament General de Circulacid) si bé aquesta limitacié pot ser excessivament restrictiva per no permetre el
pas de bicicletes. Per aquest motiu, exceptuant aquelles zones amb un elevat flux de vianants s’opta per la
senyal R-102, que Unicament restringeix el pas als vehicles motoritzats.

En el cas de lilla de vianants d’'Olesa de Montserrat, excepte en alguns punts concrets, es proposa una
senyalitzacio ad hoc que contempli tots els permisos d’accés. Amb aquest objectiu s’apliquen altres limitacions

complementaries:

La maxima velocitat de circulacié (20 km/h).

El tipus de vehicle autoritzat. S’inclou també la
restriccio de vehicles amb una M.M.A superior a
3,5 tn. La majoria de carrers de l'illa de vianants
sOn estretes i no permeten el pas de vehicles
de grans dimensions i tonatge, aixi mateix
deterioren un paviment que no esta preparat pel
seu pas.

La prohibici6 de l'estacionament, excepte per la
realitzacio d’operacions de carrega i descarrega
durant un periode determinat

Per ultim, encara que no és estrictament necessari,
es proposa implantar també la senyal de Cami
reservat per a vianants (R-410) per reforcar el
concepte d'illa de vianants.

llla de vianants

Excepte autoritzats,
emergencies i
carrega/descarrega
(en horari autoritzat)

4

Imatge 4. Proposta de senyalitzacié especifica.

Pel que fa al mobiliari urba, la seva utilitzacié pot ser apropiada per delimitar les reserves de carrega i
descarrega i la indisciplina d’estacionament, donant com a resultat un espai més ampli i diafan.

O
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Regulacio6 dels accessos

El control de I'accés a lilla de vianants es pot dur a terme mitjangant diferents sistemes de regulacié que se
sintetitzen al segiient diagrama:

SISTEMES
DE
REGULACIO

1. Policial:

El seguiment de I'accés de vehicles el realitza la policia sense cap tipus de

barrera fisica o tecnoldgica.

Aconseliable sempre que el nivell d'infraccions sigui reduit i Ia pressié sobre
a I' ionament tam igui baixa.

Slmples estacionament també sigui baixa

(en carrers aillats i ambis = =
pelits) 2. Pilones fixes o semifixes:

Els elements han de ser suﬁcigntment elevats i visibles per tal que el conductor

detecti clarament [a seva presencia,

ACCES A Aconsellables en vies per a vianants d'escassa longitud i amb pocs guals.

L'ILLA DE
VIANANTS

3. Amb barreres fisiques:

Elements fisics d’obertura automatica que instal-lats a les entrades impedeixen
'accés a I'ambit

Adequat en zones relativament extenses on convé gestionar el sistema d'accés
mitjancant un centre de control.

Complexos
{en ambits extensos) 4. Sense barreres fisiques:

Control mitjancant cameres lectores de matn’gules que detecten eles vehicles
no autoritzats | imposen la corresponent denuncia

El seu cost d'implantacio és elevat i la seva justificacio ha de ser
cuidadosament avaluada

Imatge 5. Possibilitats de regulacié dels accessos al recinte.

A partir d’aquestes consideracions i tenint en compte que només s’habilitaran dos carrers d’entrada a l'illa de
vianants, a Olesa de Montserrat és viable la implantacioé d’un sistema de regulacié mitjangant cameres.

Ordenacio viaria
El principal mecanisme per limitar la intensitat de circulacio de vehicles al Nucli Antic és, com ja s’ha comentat,

la restriccio de I'accés.

No obstant, tot i que per aquest motiu, a priori, el transit de vehicles ha de ser molt reduit es considera important
establir un esquema de transit pels seglients motius:

e Evitar la circulacié de vehicles en sentit contrari i per carrers estrets.
e Eliminar el transit de pas en aquells carrers que no quedin completament tancats als vehicles.
e Perregular i simplificar el sistema d’accés.

En el cas de lilla de vianants d'Olesa de Montserrat es proposa limitar I'entrada a només dos portals
diametralment oposats.
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Llegenda

Sector 4
-—D

Sector 3

B e
- Sector 1- Fase Pilot

Altres zones per a vianants

Plataforma nica existent

Nova plataforma Unica -
Projecte d'intervenci6 integral del Nucli Antic
Nucli Antic

> Sentits de circulaci6
> Accessos a l'llla de vianants
—> Accés per vehicles d'emergéncia i serveis

I"=> Sentits de circulaci¢ del Sector 4

0 25 50 100 150 200

Imatge 6. Ordenacio dels sentits de circulacié de I’illa de vianants.

El reduit nombre d’accessos i 'ordenacio viaria proposada fa necessari el coneixement de la destinacio dins el
Nucli Antic abans d’accedir-hi.

En el mapa anterior es pot comprovar com la majoria de recorreguts possibles a l'illa de vianants son de tipus
centrifug, facilitant la sortida del recinte des de qualsevol punt interior. Amb aquesta ordenaci6 es pretén limitar
la longitud i el temps dels desplagaments dins el recinte independentment de la naturalesa i finalitat d’aquests.

Finalment, cal tenir en compte que s’ha de donar un tractament marcadament diferenciat als carrers perimetrals
(Riera de Can Llimona, Garraf, Santa Oliva, Riera de Can Carreras i Anselm Clavé) per tal de reforcar el seu
caracter limitrof.

3. ACTUACIONS COMPLEMENTARIES PREVIES

Aquesta fase correspon al desenvolupament de totes aquelles accions que, tot i no formar part
estrictament de I'ambit de lilla de vianants, han de complementen positivament el seu correcte
funcionament:

- Habilitar nous espais d’aparcament periférics destinats tant a residents com a visitants. Per aquest
aspecte caldra tenir en compte que com a visitants hi haura diversitat de perfils: clients dels comergos
del NA, persones que es dirigeixin a algun dels equipaments de barri actualment projectats, vehicles de
grans dimensions o tonatge, etc.

o Ampliacié de I'oferta d’aparcament de rotacié a la periféria del recinte ja sigui a través de la
zona blava o d’aparcaments soterrats(veure propostes 5.1, 5.5 i 5.6 d’aquest document).

o Disposicié de zones carrega i descarrega perimetrals (especifiques per vehicles M.M.A
major de 3,5 tn).
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o Habilitacié de bosses d’aparcament per a residents. En el cas de l'illa de vianants d’Olesa
de Montserrat es consideren les actuals reserves d’aparcament en superficie del carrer
Garraf(15 places), Riera de Can Llimona (30 places) i Riera de Can Carreras (a preveure
25 places aproximadament). Aixi mateix, també es compta 'oferta de places de pupil-latge
als aparcaments soterrats de Placa Catalunya (350) i el nou aparcament de la Casa de
Cultura (veure propostes 5.1, 5.5 i 5.6 d’aquest document).

Llegenda

Sector 4

\” 7: Sector 3
. e
- Sector 1 - Fase Pilot

Altres zones per a vianants

Plataforma unica existent

Nova plataforma unica -
Projecte d'intervencié integral del Nucli Antic
Nucli Antic

e Sentits de circulacié

e Accessos a llla de vianants
—> Accés per vehicles d'emergéncia i serveis
e " Sentits de circulacié del Sector 4

E Aparcament soterrat
ﬂ Bossa d'aparcament en superficie

Imatge 7. Aparcament periféric a I'illa de vianants.

- Resoldre els punts de conflicte en relacié al vehicle privat que s’originen com a consequéncia de
prioritzar els vianants:

o Tractament de les vies perimetrals al recinte mitjangant la pacificacié del transit en aquests
carrers (veure proposta 4.1 i 4.2 d’aquest document).

4. CAMPANYA INFORMATIVA

La realitzacié d’'una campanya informativa és important per tal que els ciutadans coneguin I'abast de I'actuacio.

Es recomana que aquest procés formi part de la fase pilot de I'actuacio i que transmeti informacié referent al
propi funcionament del recinte, I'afectacid sobre els habits dels usuaris, les mesures complementaries
proposades aixi com la transmissio d’informacio relativa als beneficis de la implantacid.

La segiient imatge mostra com a exemple un moment de la prova pilot de l'illa de vianants de Rubi amb els
carrers tancats amb pilones i les persones encarregades d'informar els ciutadans.

d'Olesa de Montserrat
F Baix Llobregat- Barcelona
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Imatge 8. Moment de la prova pilot de I’illa de vianants de Rubi.

5. IMPLANTACIO DE L’ILLA DE VIANANTS

En primera instancia s’haura de dur a terme una actuacié conjunta consistent en la senyalitzacié de tota la
unitat d’actuacié (accessos i sentits de circulacié principalment) i la implantacid d’elements distintius als
accessos (elevacions de la calcada, bandes reductores de la velocitat, etc.).

Tot i que inicialment no s’actui a la total de I'area, la instal-lacié de jardineres o altres elements de mobiliari urba
de forma provisional a aquells espais als que es plantegi la supressié de I'estacionament.

Imatge 9. Exemple de disposicié de mobiliari urba en una zona per a vianants de Castellbisbal.
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Un cop completada la primera unitat d’accié es pot iniciar el procés amb la unitat d’actuacié seguent.

Es considera convenient que després de la implantacié de I'illa de vianants es porti a terme un seguiment que
permeti ajustar el sistema de gesti6 per ajustar-lo a eventuals disfuncions que vagin sorgint.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Actuaci6 al Nucli Antic.

- Instal-lacié del sistema de cameres per control
d’accés de
vehiCles.....ccccccveeeiiiiiciiiieeeee, 40.000 €/ut

- Senyalitzacio vertical i horitzontal d’accés a
lilla de vianants.............ccccveeennneee. 2.000 €/ut

- Senyalitzaci6 vertical diversa (sentits de
circulacié, zona d’estacionament per a
residents, prohibicié d’estacionament,
E1C.) it 215 €/ut

- Creacio d’'un organ gestor de la mobilitat a l'illa
de vianants (infraestructura necessaria,

gestions inicials,
BIC.) it 3.500 €
- Manteniment de [I'organ gestor (20% de
dedicacié d’un assalariat).......... 9.000 €/anuals
Fase Pilot.......cccririiiiiicccerreeeeenes 53.440 €
22 FaSe ..cooccccereeee e 64.450 €
O 1 117.890 €

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’'Olesa de Montserrat.

- Quota de mercat de vianants en els
desplacaments interns

- Espai viari exclusiu per a vianants

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

i
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Proposta 1.3 Millora de la seguretat a les cruilles

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants.

Descripcio de I'actuacio:

Per la seva naturalesa de lloc de confluéncia de trajectes de diferents tipus de vehicles, les cruilles
son zones d’alta probabilitat de concentracié d’accidents. Hi ha multiples factors que influencien
I'elevada accidentalitat d’aquests punts viaris i la seva analisi permet trobar diverses solucions que
generalment busquen la reducci6 i/o pacificacié del transit. En els encreuaments, els vianants en
primer lloc, i després les bicicletes sén els usuaris de I’espai public que han d’estar més
protegits ja que es troben en una posicié d’inferioritat respecte la resta de vehicles en cas
d’accident.

Els vehicles motoritzats i els vianants (i les bicicletes en menor mesura) conviuen en la majoria de
carrers d’Olesa de Montserrat, essent les cruilles els principals punts de conflictivitat entre ells. Es per
aixd que cal tenir en consideracio estrategies de regulacid i adequacié del transit per actuar
eficagment no només a les cruilles, sind en tots aquells punts que es detectin com a conflictius.

A continuacié es presenten les principals problematiques i les solucions i recomanacions que
es consideren més adients tenint en compte les caracteristiques d'Olesa de Montserrat.

1) Principals problematiques:

- La debilitat del vianant: els vianants sén els usuaris de I'espai public que es troben en la
posicid més deébil en comparacié amb els usuaris dels altres mitjans de transport per la seva
exposicid més directa en cas d’accident. A aquest fet s’hi afegeix que cada cop més l'espai
public es comparteix i s’estructura amb nous mitjans de transport: bicicletes, tram-tren, etc.

- Velocitats d’entrada a les cruilles massa elevades: ja sigui per manca de senyalitzacié, per
poca visibilitat de la cruilla o per imprudéncia del conductor, I'excés de velocitat augmenta
significativament les probabilitats d’accident a les cruilles.

- Volum de transit elevat: les cruilles amb una densitat de transit molt elevada tenen moltes
possibilitats d’esdevenir punts negres degut sobretot a I'elevat nombre de girs i creuaments de
vehicles que es produeixen.

- Falta de senyalitzacio: en una cruilla, la falta de senyalitzacid, establiment de prioritat o vies
de pas fan que no sigui un lloc segur per tots els usuaris. En aquests casos, els més
perjudicats son els vianants i en segon lloc les bicicletes.

- Girs aladreta bicicletes — vianants: el principal conflicte entre les bicicletes i els vianants es
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produeix en el gir a la dreta de les bicicletes ja que envaeixen part de zona de pas (o
d’espera) dels vianants.

- Girs ala dreta vehicle — bicicletes: el mateix que ocorre en el cas anterior entre bicicletes i
vianants, passa entre els vehicles i les bicicletes. També cal tenir en compte I'efecte dels
cotxes sobre els vianants tot i que és inferior.

- Girs a ’esquerra bicis — vehicles o vianants: els girs a I'esquerra de les bicicletes son forca
comprometedors ja que han de creuar per la zona reservada als vehicles motoritzats. Un altra
opcid és que es faci el gir per la vorera (si no hi ha carril bici) pero llavors quedarien afectats
els vianants.

2) Solucions/recomanacions:

- Senyalitzacié:

Cal detectar les cruilles amb falta total o parcial de senyalitzacié i prendre les mesures
necessaries perqué quedin totalment senyalitzades. Aixi doncs, han d’existir passos de
vianants i de bicicleta en totes les direccions possibles, una distribucié adient de les senyals
de prioritat o dels semafors i les linies vials clarament dibuixades.

Es molt important que abans i durant la cruilla quedin totalment clares les possibles direccions
a les que es pot optar per no crear dubtes al conductor un cop aquest es trobi al mig de
'encreuament. A més, les senyals horitzontals, sovint esborrades degut al deteriorament
sofert, han de ser repintades.

- Visibilitat:

Es imprescindible que tots els usuaris, sigui quin sigui el mitja de transport amb el que viatgen,
tinguin una visié total de tot el que succeeix al moment d’arribar a la cruilla. Per maximitzar la
visid a les cruilles és necessari que no hi hagi mobiliari urba, aparcament de vehicles i/o
vegetacié en aquestes ubicacions. A més, cal que no hi hagi impediments, com per exemple
arbres, a I'hora de visualitzar la senyalitzacio, els semafors i/o els panells indicadors.

No obstant, I'actitud del conductor al volant també és un factor important que influeix sobre la
visibilitat a les cruilles. Velocitats d’aproximacié massa elevades o la manca de senyalitzacio
prohibitiva com senyals de “stop” o de “cedir el pas” empitjoren substancialment la visibilitat.

- Semaforitzacio:

La semaforitzaci6 de la cruilla depén basicament de la tipologia de vies existents a
'encreuament i del camp de visié que ofereix.

Cal introduir semafors en vies amb una alta densitat de transit amb I'objectiu de garantir el
creuament de vianants amb tota seguretat. Els semafors sén també necessaris en
encreuaments on la visibilitat no és total ja que en aquests casos cal un regulador de transit
per evitar accidents. Finalment, en zones sensibles com hospitals 0 escoles, els semafors
ajuden a augmentar la seguretat dels vianants amb mobilitat més reduida o els que presten
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menys atencio: gent gran, gent amb mobilitat reduida, nens, etc.

La no semaforitzacid de la cruilla ocorre en vies de densitat de transit no excessivament
elevada i amb un bon camp de visié. No es recomana la no senyalitzacié total, i per tant I'is
de la “prioritat a la dreta”, ja que en moltes ocasions és mal coneguda pels conductors i per
tant generadora d’accidents. S’optara més per la introduccié de senyals de “cedir el pas” en
zones amb bona visibilitat i senyals de “stop” en zones de visibilitat parcial.

- Elements reductors de transit o de velocitat:

Existeixen diferents elements reductors de transit o de velocitat com per exemple: obstacles
transversals, obstacles a les cruilles, estrenyiment de la calgada, desplacament de I'eix de la
trajectoria, etc.

3) Actuacio:

Tal i com recull la proposta 1.1, a Olesa de Montserrat es considera adient actuar sobre els passos
de vianants d’aquells carrers que conformen la xarxa d’itineraris principals a peu del municipi.

a) Passos de vianants en laintersecci6 de carrers de la xarxa veinal

Es considera que la introduccié d’elevacions de la calgada juntament amb una semaforitzacio
optima sén les mesures més adients per a millorar els passos de vianants en la interseccié de
carrers de la xarxa veinal.

S’ha demostrat que les elevacions de calgada son les mesures més eficaces per aconseguir
reduir la velocitat a la vegada que sén les més avantatjoses pels vianants. D’aquests
elements, els més utilitzats sén els passos elevats de vianants que segons la guia de
recomanacions per al disseny urba de Catalunya s’implanten, preferentment, a carrers de
zona 30, zones residencials, vials principals i secundaris on puntualment es vol limitar la
velocitat i a la sortida de les rotondes per a impedir 'acceleracié excessiva dels vehicles.

A continuacié es presenten les dimensions recomanades pels passos de vianants elevats
(imatge 1) juntament amb un exemple ja existent al municipi d’Olesa de Montserrat (imatge 2).

ZONA

Imatge 4: Pas de vianants de ressalt. Font: guia
de recomanacions per al disseny urba de
Catalunya.

Imatge 5: Cruilla entre els carrers Colon i
Alfons Sala
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Es convenient anivellar la vorera amb el pas de vianants de ressalt augmentant la llargada de
la rampa, mantenint els pendents recomanats o bé rebaixant la vorera al nivell del dispositiu
per tal de garantir la continuitat de l'itinerari del vianant.

b) Passos de vianants en la interseccié de carrers de la xarxa d’itineraris principals a peu
amb carrers de la xarxa primaria o secundaria

Per altra banda, la mesura seleccionada per a millorar els passos de vianants en els
encreuaments dels carrers de la xarxa d’itineraris principals a peu amb carrers de la xarxa

primaria o secundaria és la segient:

— Pintar amb pintura vermella de ressalt els passos de vianants que formen part de la
xarxa principal d’itineraris a peu, aixi com un tram de la calgada anterior (entrada a
I'encreuament) i posterior (sortida de I'encreuament).

— Senyalitzacio vertical de pas de vianants per tal d'advertir als conductors que
s’aproximen a un encreuament, i que el carrer que creuaran integra la xarxa principal

d’itineraris a peu.

En aquells casos en qué els passos de vianants no estiguin adaptats per a persones amb
mobilitat reduida (PMR), s’hauran de portar a terme les actuacions necessaries (guals, etc)

per a garantir-ne I'accessibilitat.

Imatge 6: Proposta de pas de vianants de la xarxa principal d’itineraris de vianants en
I’encreuament amb un carrer de la xarxa viaria primaria o secundaria.

Zona d’actuacio:

Estimaci6 del cost (en €):

- Actuacié a aquells carrers que conformen la
xarxa principal d’itineraris de vianants.

Passos de vianants en la intersecci6 de
carrers de la xarxa veinal:

- Construccié de pas de vianants elevat i
senyalitzacié
vertical.......ccccvveeeeiiiiiiine, 5.000 €/ut

- Pas de vianants amb pintura vermella de
ressalt i senyalitzacié vertical de pas de
vianants.........cccceeeeeeieeeiennen. 600 €/ut

Passos de vianants en la interseccié de
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carrers de xarxa primaria o secundaria
amb la xarxa principal d’itineraris a peu:

- Pas de vianants amb pintura blava de
ressalt i senyalitzacidé vertical de pas de
vianants.........ccccceeeeiieniiennen. 600 €/ut

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacioé de la proposta:

- Nombre de victimes vianants*100 / total
victimes (urba).

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)
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Proposta 1.4

[
Establir criteris per adequar la via publica segons els criteris ,A_

d’accessibilitat

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes
d’accessibilitat i seguretat.

Descripcio de I’actuacio:

RECOMANACIONS:

Es necessari que a totes les vies de la trama urbana existeixin itineraris de vianants adaptats. Ja
siguin voreres, zones de vianants 0 zones mixtes, tots els carrers de la poblacio han de ser
transitables a peu. A més, tot el mobiliari urba existent a la via publica ha de ser accessible a través
d’'un itinerari adaptat al transit de vianants.

El codi d’accessibilitat de Catalunya imposa que en preséncia de mobiliari urba, ha d’existir una
banda de pas lliure d’obstacles de com a minim 0,90 m d’amplada i 2,10 m d’algada. A continuaci6 es
mostra una taula que resumeix els valors de referéncia per adequar 'ample de pas de les voreres en
funcio de si es tracta d’ambits ja urbanitzats o per urbanitzar.

Ample de pas (m)
Minim Recomanable

Tipus d'intervencio

Actuacions puntuals al carrer sense ampliacio de

vorera 90 150
Zones ja urbanitzades amb ampliacié de vorera 150 180
Nova urbanitzacié de vorera 180

El paviment emprat a la zones de transit a peu ha de ser dur, no lliscant i sense regruixos diferents
dels propis gravats de les peces. A meés, el pendent transversal no pot ser superior al 2% i el
longitudinal al 8%.

Els elements sortints o volants, com per exemple panells de pal informatius, amb un volant superior
als 15 cm, si son inferiors a 2,1 m d’algada han de tenir una base fixa i perimetral d’entre 0 i 15 cm
d’alcada perqué puguin ser detectats pels invidents. En cas contrari hauran de tenir una alcada
superior als 2,1 m.
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Imatge 7: Carrer Riera no adaptat pel transit de  Imatge 8: Carrer Riera amb una vorera estreta
vianants. mobiliari urba obstaculitzant.

Els elements del mobiliari urba que hagin de ser accessibles manualment, han d’estar situats a una
alcada d’entre 1 i 1,40 m d’alcada per permetre el seu Us a persones amb cadires de rodes. Aquests
elements per exemple sén: boques de contenidors, papereres, busties, etc.

En els passos de vianants, el desnivell entre la vorera i la calcada s’ha de salvar amb la introduccio
de guals per a vianants. Aquests guals han de tenir una amplada lliure minima d’1,20 m i amb un
pendent longitudinal i transversal maxim del 12% i el 2% respectivament. La taula segient resumeix
els valors maxims i recomanats per la pendent longitudinal d’aquest tipus d’element.

Pendent gual (%)

Tipus d'intervencié =
Maxim Recomanable

Actuacions puntuals al carrer sense ampliacio de

vorera 12 10
Zones ja urbanitzades amb ampliacié de vorera 12 10
Nova urbanitzacio de vorera 10

A més, se senyalitza amb un paviment de textura diferenciada, la vorera s’enrasa amb la calgada i els
cantells s’arrodoneixen o aixamfranen a 45 graus. La imatge 19 mostra un pas de vianants amb la
pintura desgastada i sense gual per a vianants a Olesa de Montserrat.

Imatge 9: Pas de vianants desgastat
i sense gual.
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Es preferible que el mobiliari urba s’'ubiqui a la banda externa del pas de vianants. D’aquesta manera
es produeix un efecte barrera entre els vehicles motoritzats i els vianants i facilita 'existéncia de la
banda lliure d’obstacles necessaria.

La introduccié de mobiliari urba en els itineraris per vianants no pot limitar la visibilitat dels usuaris de
la via. S’ha de prestar especial atencié a les proximitats de passos de vianants o creuaments de
carrils bici perqué els usuaris de les diferents vies mantinguin el contacte visual entre ells. En vies de
convivéncia s’ha de fer encara més émfasi en aquest aspecte ja que es necessita una bona visibilitat
en qualsevol punt de la via. En el cas concret dels contenidors de residus, és recomanable la
introducci6 d’elements de separacié amb formigd o pintura viaria abans de zones de contenidors per
tal de garantir la visibilitat dels usuaris de I'entorn viari.

S’ha comprovat que sequéncies de mobiliari urba homogénies, uniformes i massa llargues provoquen
sobre els conductors de vehicles una relaxacié que indueix a un increment de la velocitat. S’ha
d’intentar doncs establir una longitud maxima de seqiiéncia de 500 m per evitar la relaxacié del
conductor.

Les pilones que impedeixen el pas de vehicles en zones de vianants han de tenir una separacio
minima de 0,90 m i una algada minima de 0,80 m.

Es recomana, en la mesura del possible, la utilitzacié de caires arrodonits per a totes les tipologies de
mobiliari urba.

La base tant dels semafors en els encreuaments com de I'enllumenat public i dels pals de
senyalitzacié han d’estar ubicades a la banda exterior de la vorera i poden ésser aprofitades per la
ubicacié de senyals de codi o adverténcia, papereres o altres tipus de mobiliari urba. A més és
interessant la utilitzacié6 de semafors sonors per la gent invident. Tota la senyalitzacié6 ha de ser
sempre visible.

La ubicacio dels elements vegetals a la via publica ha de seguir les mateixes premisses que la resta
de mobiliari urba. A més, els escocells utilitzats en el cas de preséncia d’arbres han de tenir una
superficie igual o inferior als 0,7 m? i cal que estiguin enrasats amb el paviment circumdant. Es molt
recomanable I'is de tapaescocells ja que resolen la discontinuitat i augmenten I'espai practicable.

Els elements de descans com bancs, cadires, etc., és important que tinguin respatller, bracos i espai
lliure sota el seient per facilitar el moviment de seure i aixecar-se. A més, les fonts han de disposar
d’aixetes facils d’obrir i de manejar tant pels nens com per ancians o persones amb problemes de
mobilitat a les mans.

El mobiliari urba sofreix, ja sigui per desgast o per vandalisme, un deteriorament al llarg del temps
que cal minimitzar ja que déna un aspecte decadent a la via publica i pot comprometre la seguretat
de l'usuari. Es recomana doncs la utilitzaci6 de materials duradors, solids i de facil manteniment a la
vegada que cal tenir un servei de vigilancia i actuacid per detectar i solucionar aquest tipus
d’incidéncies. La imatge seguent mostra un exemple de deterioracié del mobiliari urba.
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Imatge 10: deteriorament d’un gual per
a vianants. Barri de I'Eixample.

Finalment, cal protegir I'espai public dels atacs dels actes vandalics o d’incivisme que deterioren la via
publica i el mobiliari urba i comprometen la seguretat i el benestar dels usuaris de la via publica. A
banda dels atacs al mobiliari urba, cal prevenir actes d’incivisme com I'aparcament il-legal sobre les

zones de vianants o a les parades de transport public.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

A nivell de tot el municipi.

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacioé de la proposta:

Nombre de denulincies o avisos dels veins,
policies o altres col-lectius sobre aquesta
problematica.

Nombre de guals per a vianants
adaptats*100/total de guals de vianants.

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)
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Proposta 1.5 Implantacié de camins escolars al municipi

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes d’accessibilitat i
seguretat.

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el transvasament modal a altres modes
més sostenibles i que promoguin la intermodalitat, promovent el cotxe compartit, estenent la pacificacio
del transit rodat a dins del municipi, introduint les zones 30, i zones de prioritat per a vianants, la
pacificacié del transit a les zones escolars i creacié d’aparcaments urbans dissuasius.

Descripcio de I'actuacio:

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

Per a reforcar la seguretat dels escolars, i implicar-los en la divulgacio dels valors de la mobilitat sostenibles es
recomana impulsar actuacions amb la participacio activa dels centres escolars, i que s'emmarquin en la creacio
de camins i itineraris segurs per a escolars.

Com a exemple d’accions a considerar durant la creacié dels camins escolars es troba:

e |’estudi de la viabilitat d'implantar places d'aparcament temporal al costat dels centres escolars
(campanya "pet6 i a I'escola"), per a la qual és imprescindible la col-laboracié de I'escola i dels pares i
mares perque I'ds sigui respectat.

e La reubicacio de contenidors de residus i realitzaci6 de podes d'arbres i arbustos per a millorar la
visibilitat dels conductors en els llocs on hi ha transit habitual d'escolars,

e Lareordenacio dels accessos a zones d'estacionament per a reduir el pas de vehicles en els guals del
cami escolar,

e Augmentar el temps semaforic per a els vianants a les hores d'entrada i sortida dels alumnes,

e La reordenaci6 del transit en els carrers de davant de centres escolars per a evitar el transit de pas i
pacificar el carrer.

Proposta cami escolar

Abans d’iniciar el procés d'implantacié d’'un cami escolar és necessari partir de la col-laboracié de tots els seus
participants: els nens i les nenes, els centres i el professorat, les families, I'administraci® municipal, els
establiments del barri i les associacions.

A Olesa de Montserrat s’ha realitzat un projecte de cami escolar impulsat per I'escola Daina Isard, amb el
recolzament de '’AMPA (Associacions de Mares i Pares d’Alumnes), que té l'objectiu comu d’establir uns
itineraris segurs, sostenibles i saludables, i fomentar els desplagaments a peu dels membres de la comunitat
educativa.

Q Ajuntament
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Logotip de I'escola impulsora del cami escolar a Olesa de Montserrat.
Font de les dades: Escola Daina Isard

El funcionament del sistema es basa en la persona que es responsabilitza del grup d’alumnes, realitzant
litinerari cap al centre escolar amb les corresponents parades que es trobaran senyalitzades al llarg del
recorregut de l'itinerari.

Tant l'itinerari com els punts de trobada s’indicaran amb senyalitzacié horitzontal i vertical. L’itinerari d’aquest
cami escolar esta pensat per alumnes que viuen allunyats de I'entorn immediat de I'escola. Concretament,
litinerari a seguir enllagara els carrers seguents:

Carrer d’Argelines

Carrer Miquel Coll i Alentorn

Carrer Vallés

Carrer Vall d’Aran

La prolongacié del carrer Creu Real cap a carrer Valles
Carrer Priorat

Carrer Mallorca

Carrer Republica d’Argentina

Carrer dels Ferrocarrils Catalans

Un dels principals objectius que tindra el cami escolar és el de convertir el trajecte de desplagament cap al
centre educatiu en una activitat segura pels usuaris i beneficiosa pel medi ambient. Les accions que es duran a
terme son:

Ampliar les voreres que ho requereixin per adaptar-les a I'amplada minima especificada al Codi
d’Accessibilitat de Catalunya.

Establir carrers de vianants, promocionant la prioritat invertida o la construccié de plataformes Gniques.
Fomentar els vials residencials limitant la velocitat del transit rodat en 30 km/h.
Millorar la seguretat i 'accessibilitat dels guals als creuaments de carrers.
El cami escolar es una eina a potenciar ja que es tracta d’'una activitat saludable al realitzar els desplagaments
caminant, s’incrementa la seguretat del vianant per la via publica i els escolars assumeixen responsabilitat

ciutadana vers les normes de circulacio, a la vegada que posen en practica els aprenentatges sobre educacio
viaria.

Accessibilitat

Per tal de portar a terme actuacions de millora en quant a accessibilitat, s’han de suprimir les barreres
arquitectoniques existents. Aquestes sén els impediments o obstacles fisics que limiten la llibertat de moviments
de les persones. Segons els ambits esmentats anteriorment les actuacions que es poden dur a terme son;

Via publica:

Adaptar o construir noves voreres per tal de permetre que es puguin creuar dues persones amb mobilitat
reduida.

Construir plataformes Gniques en els trams de carrer estrets (menys de 6 metres) on la circulacié del vianant no
és practicable i pot resultar perillosa.
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Implantacié de guals adaptats i passos de vianants recrescuts a nivell de la vorera per facilitar la circulacié a
peu.

Redistribucié dels elements de mobiliari urba, de senyalitzacié i comercials mal ubicats o dissenyats, per tal que
no impedeixin la mobilitat personal.

Edificis publics:

Adaptaci6 dels accessos a cada edifici des de la via publica, construint o adaptant la rampa i tenint en compte
'amplada de la porta principal.

Modificacié dels itineraris interns, tenint en compte I'estat del paviment, les irregularitats en el pendent, les
portes i elements de mobiliari.

Determinacié d’'una comunicacié vertical adaptada.
Localitzacié minima d’un servei higiénic adaptat a cada planta de I'edifici que sigui d’utilitzacié publica.
Adaptacio de la informacio visual i auditiva de I'edifici.

Transport public i aparcament reservat:

Millora en I'accessibilitat de les parades d’autobus, on 'accés adaptat al vehicle i la comoditat en el temps
d’espera siguin els factors més rellevants.

Millora en I'accessibilitat d’accés als autobusos, que han de ser de pis baix amb una rampa retractil per a PMR.

Disposicié de taxis adaptats al municipi. En cas d’haver-n’hi, incloure aquesta especificacié al senyal visual de
parada, amb un teléfon on fer la demanda d’aquest servei.

Ampliacié del nombre d’aparcaments reservats per a PMR, en gran mesura a I'entorn dels principals centres
d’atracci6 de mobilitat.

Comunicacio:

Aconseguir que les persones que tinguin problemes sensorials es puguin comunicar i orientar a tots els espais
publics del municipi (via publica, edificis i transport).

Els principals punts de millora per assolir la maxima comunicacié sén la col-locacié de paviment diferenciat i
senyals de transit sonors o amb tipografia adaptada.

Aquests quatre tipus de barreres arquitectoniques tenen rellevancia en aquest Pla de Mobilitat Urbana d’Olesa
de Montserrat, ja que I'objectiu basic en matéria urbanistica sera construir una ciutat accessible per a tothom.

La configuracié urbanistica que té la ciutat implica establir una jerarquitzacié d’esforgos i de recursos per anar
fent-la cada cop més accessible, on els vianants tinguin més facilitat i llibertat de moviments.

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

A la proposta 1.1 es defineix la xarxa d’itineraris principals per vianants, dissenyats per a connectar el conjunt
d’equipaments (incloses les escoles) de la ciutat de forma segura, rad per la qual es plantegen actuacions per
ampliar les voreres i millorar els passos de vianants. Aixi mateix, a la proposta 1.6 es proposa la instal-lacié de
senyalitzacié informativa en aquests itineraris. D’altra banda, a la proposta 4.2 es plantegen solucions per
pacificar el transit a les vies de la xarxa veinal i a la proposta 4.3 actuacions per moderar el transit i la velocitat
als entorns escolars.

e
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Totes aquestes actuacions formen part d’alldo necessari per tindre camins escolars segurs, pero la seva
implantacié requereix d’estudis més profunds i actuacions més acurades. Es per aixd que la present fitxa
proposa la realitzacié d’un estudi global per a la implantacié de camins escolars al municipi, que prengui en
consideracio el conjunt de centres escolars d’Olesa de Montserrat.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Actuaci6 a nivell de tot el municipi principalment
focalitzada en aquells trams amb concentracio
d’accidents.

- Elaboracio d’un estudi d’'implantacié de camins
escolars al conjunt d’escoles, instituts i centres
de primaria d'Olesa...........cccccveeeeeen... 30.000 €

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’'Olesa de Montserrat.

- Nombre de victimes vianants*100 / total
victimes (urba).

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2011-2013) Mig termini (2014-2016) Llarg termini (2017-2022)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 1.6  Senyalitzaci6é informativa dels itineraris de vianants ﬂ‘

Linia del pacte:

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes d’accessibilitat i
seguretat.

Descripcio de I’actuacio:

Antecedents:

Tots els usuaris de la via publica necessiten senyalitzacié per tal d’orientar-se dins les ciutats, ja que cada
necessitat d’'informacié s’ha de cobrir amb un sistema especific adequat. Malauradament, sovint els vianants
son oblidats i no disposen d’una senyalitzacio especifica per a ells.

Cada cop més les poblacions adopten mesures de restriccio de la circulacié de vehicles en centres historics i
zones centrals. Aix0 fa que molts cops sigui necessaria una senyalitzacié prevista especialment per als
vianants. Aquesta senyalitzacié no pot ser una versioé reduida de la senyalitzacio per als conductors, ja que ni
les necessitats informatives, ni la capacitat de lectura i visualitzacié ni els emplacaments s6n extrapolables.

De fet, la senyalitzacié especifica per a vianants s’ha demostrat util per a promoure els desplagaments a peu i
permet posar en valor els atractius turistics, culturals i patrimonials de la ciutat. Cobreix dues necessitats
basiques: orientar i informar, a través de dos tipus de senyalitzaci6: direccional (orientacid) i informativa
(interpretacio).

A més dels centres generadors de mobilitat habituals (estacions de transport public, centres educatius i
sanitaris, etc.), Olesa de Montserrat disposa d’actius d’un alt valor patrimonial i historic que es podran potenciar
amb la introduccié de senyalitzacié especifica per a vianants. Es per aixd que caldra seleccionar aquells
monuments, museus, parcs i altres emplagaments d’interés que hauran d’apareixer en els panells informatius.

Actuacio:
El procés a seguir per a la implantacié d’un sistema de senyalitzacié especifica per a vianants és el segiient:

1. Punts clau. Identificar els pols o punts d’interés de la ciutat: seus municipals, monuments, centres
civics, biblioteques, museus, parcs, centres sanitaris, centres escolars, comissaries, centres
d’assisténcia primaria, principals parades/estacions de transport public, entre d’altres.

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Imatge 11 Biblioteca municipal Santa Oliva Imatge 12 Estacio d’FGC d’Olesa de Montserrat
Font: www.olesam.cat Font: www.trenscat.cat

2. Jerarquitzacio dels pols, basada en criteris objectius.

3. Rutes clau. Definici6 i selecci6 dels itineraris més adequats per connectar els pols per mitja de la xarxa.
Depenent de la densitat de punts d’interés identificats en cada zona de la ciutat, s’haura de limitar la
senyalitzacid als punts més concorreguts o que plantegen més problemes d’orientacié. La comunicacio
de les autoritats locals amb les associacions de veins i comerciants és clau per a assolir un procés el
maxim de participatiu i profités per a la ciutat.

4. Analisi dels itineraris que s’han de senyalitzar i els textos resultants.

5. Seleccié d’una tipologia de senyalitzacié. S’haura de definir quin tipus de senyalitzacié s’adapta
millor a la ciutat d’Olesa (adaptacié a I'entorn, compatibilitat amb la resta de senyalitzacié existent a la
ciutat, etc.) i quina informacié hauran de contenir els panells (senyalitzacié direccional/fletxes, dibuixos
0 pictogrames, distancia en quildbmetres o bé en minuts, etc.). S’han de definir els materials dels
suports, les mides de la tipografia, els codis grafics i les informacions complementaries que fan que el
sistema sigui valid i eficag.

3 MONTASA

Imatge 13 Diferents tipologies de senyalitzacié especifica per a vianants. Font: www.traficiserveis.com

6. Campanyes de promocié i sensibilitzacié. La instal-lacié de senyalitzacié especifica per a vianants
ha d’anar acompanyada d’actuacions complementaries que donin visibilitat a la mesura i en reforcin els
seus valors positius. Per exemple, es poden promoure campanyes de promocid dels desplagaments a
peu o bé de refor¢ del comerg de proximitat.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Actuaci6 a nivell de tot el municipi principalment
focalitzada al Nucli Antic.

- Redaccié del Pla municipal de senyalitzacio

d'orientacio.........ccceeviiieii e 6.000€

- Senyals informatives per a vianants a 100
cruilles de la
(o110 | R 100.000€

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Diputacio de Barcelona

- Nombre de senyals informatives per a
vianants*100 / total habitants

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

i
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. 2. BICICLETES
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Definicié d’una xarxa de bicicletes continua i segura que connecti els principals
equipaments de la ciutat i les rutes interurbanes de bicicletes

Proposta 2.1

Linia del pacte:

Fomentar I’Gs de la bicicleta com a mode habitual de transport.

Descripcio de I’actuacio:

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

Actualment, el municipi només disposa d’un tram de carril bici que discorre pel carrer Lluis Companys entre la
nova rotonda de la carretera a Esparreguera i la rotonda de la carretera de la Puda. Es tracta d’'un carril segregat
del transit motoritzat d’'uns 400 metres de longitud, situat sobre la vorera i amb una amplada superior als 2,5
metres que permet el creuament de dues bicicletes i diferencia la zona de ciclistes de la zona de vianants
mitjangant acabats superficials diferents per cada una d’aquestes dues zones.

Les principals deficiencies son I'abséncia de senyalitzacié vertical (Unicament disposa de marques vials de pas de
bicicletes en les interseccions amb el transit motoritzat) i per descomptat, la manca de continuitat, ja que es tracta
d’'un tram aillat de carril bici que es troba en una zona de recent desenvolupament urbanistic i allunyat de la
majoria de centres generadors de mobilitat.

e S

Imatges 1 i 2. Fig. 33. Carril bici d’Olesa de Montserrat

Objectius:

o Dotar la ciutat d’'una xarxa connectada en la que, depenent de les caracteristiques viaries, es combinen
les vies destinades a la mobilitat exclusiva en bicicleta i els carrers de conviveéncia amb el transit
motoritzat.

e Connectar la xarxa urbana prevista amb les rutes de bicicletes urbanes i interurbanes existents.

e Afavorir i promoure I'is d’'un mode de mobilitat alternatiu a partir de la creaci6 de noves
infraestructures de mobilitat.

o Integrar i millorar I'accessibilitat als diferents pols de mobilitat i equipaments distribuits per tota
I'area urbana mitjangant una xarxa rapida i segura.

u I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat
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e Fer compatibles les actuacions amb el manteniment d’amples de vorera adequats als itineraris
principals de vianants

Recomanacions

e Esrecomanable que la xarxa primaria per a bicicletes discorri, sempre que sigui possible, per artéries
internes que no presentin una elevada intensitat mitjana diaria de transit i el minim de cruilles
possible.

e Ara bé, en moltes ocasions interessa que discorrin per vies principals ja que son les que connecten més
directament els principals pols atraients i generadors de desplagaments. En aquests casos s’haura de
cuidar especialment els aspectes de seguretat i segregar al maxim la via ciclista de la via de
vehicles motoritzats.

e Crear un disseny adequat del carril bici (amplada, segregacio, color de la via, senyalitzacio) sobretot pel
que fa a les cruilles on I'accidentalitat és més elevada.

e Aixi mateix, crear un disseny adequat de la calcada en aquells carrers on es planifiqui la
convivencia amb el vehicle privat (senyalitzaci6 i elements de pacificacié del transit de vehicles privats).

e Es necessari que la xarxa primaria per a bicicletes sigui continua en tot el seu tracat de manera que
l'usuari no es trobi de cop amb un punt mort de carril bici.

e La xarxa primaria per a bicicletes haura d’estar dotada d’aparcaments en les ubicacions amb més
demanda del tragat (veure proposta 3.3). En cas d’existéncia d’'un sistema de bicicleta publica, sera
necessari que la xarxa primaria per a bicicletes arribi fins a tots els punts de recollida (lloguer) de
bicicletes.

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

La proposta es basa en la creacio d’'una xarxa primaria per a bicicletes constituida per dos tipus d’itineraris d’'un o
dos sentits de circulacio:

1. Carrils bici segregats del transit motoritzat

2. ltineraris de convivéncia amb el transit motoritzat

El mapa a continuacié presenta la proposta de xarxa primaria de bicicletes per Olesa de Montserrat. S'identifiquen
en color verd els diferents trams proposats, acompanyats de fletxes que identifiquen el sentit de circulacié. Quan
les fletxes s'emmarquen amb un quadrat identifiquen els carrils segregats del transit motoritzat (tipus 1), quan no
ho estan identifiquen els itineraris de convivéncia.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Llegenda

Estacionament bicicletes actual

3

. Xarxa primaria per a bicicletes

——{>> Sentit de circulacio

Carril segregat del transit

motoritzat

MW Rutes de bicicletes urbanes
i interurbanes existents

Zones 30

Equipaments

Proposta nous estacionaments

T Zones per a vianants

Carril bici-existent

Mapa 1: mapa de proposta de la xarxa primaria per a bicicletes. Font: elaboraci6 propia

1. Carrils bici seqreqgats del transit motoritzat

(1]

200

800

Un carril bici és una via exclusivament reservada a les bicicletes, situada sobre la calgcada i separada de la resta de
la circulacioé per marques vials que la delimiten. El carril bici esta indicat per a vies amb velocitats reduides i poca
circulacié de vehicles pesants, és de facil realitzacié i pot establir-se com a recomanable als programes de
reestructuracio de la calgada.

El seu Us no és recomanable per a les persones de mobilitat reduida perd pot ser compatible per a la practica del
patinatge. Es molt important la disciplina relativa a I'estacionament de la resta dels vehicles sobre el carril bici.

Les amplades minima i recomanable per carrils unidireccionals i bidireccionals sén les segients:

Ample minim

Ample recomanat

Carril unidireccional

1,50m*

1,75 m

Carril bidireccional

2,00 m

2,50m

* En casos extraordinaris aquesta amplada pot reduir-se fins els 1,20 m

Ajuntament
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Senyalitzacio:

Horitzontal: Les marques horitzontals de carril
bici estan representades pel simbol d'una |
bicicleta i fletxes direccionals, en general, de
color blanc. El simbol ciclista ha d’estar dibuixat |
a linici del carril bici i a intervals regulars cada

250 metres. 100 mm
100 mm Variable

Vertical: obligatoria per a bicicletes. Indica l'inici i final de la circulacié obligatoria per a
bicicletes. En cas de trams molt llargs s’ha d’introduir més senyalitzaci6 vertical, cada dos
creuaments, per exemple.

Vertical: obligatoria per a bicicletes. Indica I'inici i final de la circulacio obligatoria per a bicicletes. En cas de trams
molt llargs s’ha d’introduir més senyalitzacio vertical, cada dos creuaments, per exemple.

Els carrers on es proposa la construccié d’aquests carrils son els seglents:

a. Carrer de Lluis Companys entre Argelines i Industria (ja existent). Bidireccional.
b. Carrer Argelines entre Carretera de la Puda i Priorat. Bidireccional.

c. Carrer Priorat entre Argelines i Emporda. Bidireccional.

d. Carrer Anoia entre Priorat i Vall d’Aran. Bidireccional.

e. Carrer Vall d’Aran entre Emporda i Argelines. Bidireccional.

f. Carrer Anselm Clavé entre Mallorca i Rambla de Catalunya. Bidireccional.

g. Carrer Amadeu Paltor entre Francesc Macia i Argelines. Bidireccional.

h. Carrer Ferrocarrils entre estacid de ferrocarril i Metge Carreras. Bidireccional.

Cami de Vilapou (tram urbd). Bidirerccional

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Figura 2. Secci6 transversal Anselm Clavé entre Mallorca i Plaga de I’Oli

2. ltineraris de convivéncia amb el transit motoritzat

En determinades condicions (baixes intensitats de transit i velocitats reduides), una via oberta a la circulacié de
vehicles motoritzats pot ser un bon suport d’un itinerari ciclista.

En aquest cas, ciclistes i automobilistes comparteixen la calgada sense cap restriccido d’accés. Per garantir la
seguretat, caldra establir normes especifiques i elements fisics per tal d’establir una reduccié de la velocitat
maxima a 30 km/h.

Aquesta solucid és possible per a intensitats inferiors a 1.000 vehicles/dia i amb velocitats baixes. Si no es donen
aguestes condicions, per a implantar una zona 30 caldra establir mesures de reduccié de la velocitat i de
disminucié de la intensitat de transit. Aixd és possible amb decisions d’ordenacio del transit, canvi de sentits de
circulacid, reduccié de 'amplada de la calgada, etc. préviament a I'establiment d’'una zona 30.

Senyalitzaci6:
Horitzontal: Com en el cas anterior, les marques horitzontals de carril bici estan representades pel simbol d’'una

bicicleta i fletxes direccionals, en general, de color blanc. El simbol ciclista ha d’estar dibuixat a I'inici del carril bici i
a intervals regulars cada 250 metres.

Vertical:
ZONA
Carrers de zona 30. El transit ciclista estad compartit amb la resta de vehicles. El senyal
ha d’estar col-locat al principi i al final (senyal de final de zona 30) del carrer de zona 30. @
Carrers de convivencia. El transit ciclista esta compartit amb el de vianants. També ha
d’estar col-locat al principi i al final de la zona ]

e
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Semafors

Al carrer Anselm Clavé caldra instal-lar capgals semaforics junt als existents pel vehicle
privat

Els carrers on es proposa la creacié de zones 30 per a la convivéncia de les bicicletes amb el transit motoritzat son

els seguents:

j-  Carrer d’Urgell entre Emporda i el Cami d’Olesa a Vacarisses. Bidireccional
k. Carrer Industria entre Lluis Companys i Lluis Puigjaner. Unidireccional.

I.  Carrer Lluis Puigjaner entre Industria i Plaga de Catalunya. Unidireccional
m. Carrer Argelines entre Priorat i Vall d’Aran. Unidireccional.

n. Carrer del Garraf entre Vall d’Aran i Arrabal de Baix. Bidireccional.

0. Carrer Anselm Clavé entre Vall d’Aran i Mallorca. Bidireccional.

p. Carrer Sant Antoni. Bidireccional.

g. Carrer la Riera entre Sant Antoni i Argelines. Unidireccional

r. Carrer Colom entre Pau Casals i Cami de Vilapou. Unidireccional.

s. Carrer Metge Carreras entre Pau Casals i Cami de Vilapou. Unidireccional.
t. Carrer Pau Casals entre Mallorca i Lluis Puigjaner. Unidireccional.

u. Carrer dels Ferrocarrils Catalans entre Mallorca i Lluis Puigjaner. Unidireccional.

v. Rambla de Catalunya. Bidireccional. Convivéncia amb vianants (veure proposta 1.1)

v o
~ S
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Y f‘PJLVI
0
‘ 2.5
-
Figura 4. Secci6 transversal Anselm Clavé entre Vall d’Aran i Figura 5. Secci6 transversal Colom

Mallorca

Diputacié
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Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Nucli urba del municipi

- COST TOTAL.....coocrrerrnrereereenaens 100.649 €

Senyalitzacié horitzontal de carril-bici bidireccional
segregat en calcada amb elements fisics de
separacié de la resta de vehicles
..................................................................... 35 €/ml

Carril bici bidireccional: 2.429 m
Cost total senyalitzacié horitzontal carril

bici: 85.015 €

Senyalitzacio horitzontal de simbologia

Carril bici bidireccional: 2.429 m (2 m? cada
250 m)

Carrer de zona 30 bidireccional: 1.389 m (2 m?
cada 250 m)

Carrer de zona 30 unidireccional: 4.004 m (1
m? cada 250 m)

Cost total senyalitzacié horitzontal de
simbologia: 1.304 €

Senyalitzacié vertical (zona 30, cohabitacié de
vianants i ciclistes, via reservada ciclistes model R-
AOT@ oo 215 €/ut.

Carril bici bidireccional: 24 senyals

Carrer de zona 30 bidireccional: 14 senyals

Carrer de zona 30 unidireccional: 24 senyals
Cost total senyalitzacio vertical: 13.330 €
Instal-laci6 de capgals semaforics per bicicletes als

semafors pel vehicle privat existents
..................................................................... 1.000 €

Possibles fonts de finangcament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d'Olesa de Montserrat

- Pla unic d’obres de la Generalitat

- Nombre de desplacaments en bicicleta *100 /
Nombre de desplacaments totals

- Km. de carril bici + zones 30/ 1.000 habitants

Periode de I’actuacio:

i
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Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis




56 DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Proposta 2.2 Creacio de nous punts d’estacionament per bicicletes

Linia del pacte:

Fomentar I'is de la bicicleta com a mode habitual de transport.

Descripcié de I’actuacio:

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

Al municipi d’'Olesa de Montserrat existeixen 6 punts d’aparcament per a bicicletes que permeten I'estacionament
d’'una manera lliure en llocs com I'ajuntament, I'estacié d’FGC i el parc de les Planes. Els aparcaments es troben a
l'aire lliure i estan destinats als estacionaments de curta durada ja que no ofereixen cap tipus de proteccio a les bicis
(ni de seguretat, ni per les inclemeéncies del temps). S’hi pot estacionar una bicicleta per cada estructura metal-lica.

— — Ry -

Imatge 1. Estacionament de bicicletes davant de I’Ajuntament

Objectius:

e Dotar la ciutat d’'una xarxa d’aparcaments per bicicletes ubicats als principals equipaments i centres
generadors de mobilitat de la ciutat, tot i mantenint I'actual sistema d’aparcaments que tot i no ser I'dptim pel
que fa a la seva proteccié requereix d’un cost d'implementacié minim.

e Afavorir i promoure I'is d’un mode de mobilitat alternatiu a partir de la creacié de noves infraestructures
de mobilitat.

ﬂ I Ajuntament
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PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

La proposta es basa en la creacié de nous aparcaments per bicicletes conformats per 10 unitats cadascun de barra
tipus U-invertida. Els emplagaments existents i els proposats s’identifiquen en la taula i el planol segients:

Estacionaments existents Nous estacionaments proposats
Ajuntament Escola d’Adults
Escola Povill CEIP Sant Bernat
Institut Creu de Saba i Llar d’Infants Taitom Pavello de Basquet i camp de futbol
Estaci6 de ferrocarril Institut Daniel Blanxart i Pedrals i Llar d’Infants la
Baldufa
Local social AAVV de les Planes (2) CAP
Piscines Església
CEIP M.D. Montserrat i residéncia d’avis
Mercat

Teatre de la Passio
Rambla / CEIP Josep Ferra i Esteve
Escola Daina-Isard
Escola Povill
CEIP Puigventos
Club de Tennis

Llegenda

\il Estacionament bicicletes actual
\ﬁ Proposta nous estacionaments
. Xarxa primaria per a bicicletes

—> Sentit de circulacio

Carril segregat del transit
motoritzat

I Rutes de bicicletes urbanes
i interurbanes existents

i Zones per a vianants

Equipaments  caprjl bici existent

0
Meters.

Mapa 2: Proposta de nous aparcaments per bicicletes

A més a més, cadascun dels aparcaments sera degudament identificat mitjangant senyalitzacié vertical.
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O

Estimacié del cost (en €):

7

Zona d’actuacio:

- Nucli urba del municipi Instal-lacié de barra tipus U-invertida d’aparcament

per a bicicletes ......ccccccceiiiiiiiiiiiie, 115 €/ut

10 barres per cada nou aparcament

15 nous estacionaments

Instal-laci6 de senyal vertical d’estacionament de

bicicletes ..., 215 €/ut
15 nous estacionaments
COST TOTAL...coeeecccirrrrree e eeesaasss s eeeees 18.250 €

Possibles fonts de finangament: Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre d’estacionaments per a bicicletes /

1.000 habitants.

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

@ Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
3 Baix Llobregat- Barcelona
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@ 3. TRANSPORT PUBLIC

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis
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Proposta 3.1 Millores estructurals de la xarxa de transport public urba d’Olesa de Montserrat

Linia del pacte:

Promoure I'tis del transport public oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat.

Descripcio de I’'actuacio:

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

La xarxa de transport public urba de d’'Olesa de Montserrat esta actualment infrautilitzada, a causa de
deficiéncies estructurals importants com per exemple:
e Cobertura territorial millorable (més d’'un 10% de superficie urbanitzable del municipi no té cobertura de
transport public) donades les caracteristiques orografiques del municipi.

e Frequencies baixes generalment superiors a una hora i amb periodes horaris no coberts durant el dia.
e Cobertura horaria desacoblada de la demanda, especialment pels serveis de la ruta Oasi.

e Mala coordinacié amb la xarxa interurbana, ja que part dels itineraris es realitzen per l'interior d’'Olesa
de Montserrat (amb parades).

Per tant, per tal de millorar I'oferta global de transport public urba del municipi, queda palesa la necessitat
d’'implementar les seguents actuacions:
e Revisar la cobertura territorial de la xarxa al nucli principal, especialment en ambits amb una orografia
condicionant i llunyans al centre de la ciutat(Nucli Antic, Collet de Sant Joan, etc.).

e Incrementar les frequiéncies proposades als usuaris: per un municipi de la dimensié d’Olesa de
Montserrat, un interval de pas de 15 a 20 minuts representa un nivell de servei atractiu.

e Revisar la cobertura horaria de les linies per adequar-la a les necessitats reals dels usuaris i dels
centres atractors de mobilitat (estacié d’FGC, centres d’ensenyament, CAP, etc.). En tot cas, la xarxa
ha de permetre arribar al centre de la ciutat cap a les 8h i tornar a casa cap a les 21/22h.

e Coordinar els horaris dels serveis urbans i interurbans en els trams comuns de recorregut per evitar la
superposicio de serveis i aixi oferir una millor cobertura horaria al conjunt del municipi.

Paral-lelament, la nova xarxa s’haura d’adaptar a la nova jerarquitzaci6 viaria (veure proposta 4.1) un cop sigui
efectiva.

COBERTURA TERRITORIAL:
Es proposa que, del servei de bus urba actual, la ruta Les Planes modifiqui el seu recorregut al seu pas per

I'Eixample i el prolongui per també donar servei al Collet de Sant Joan i la part baixa de I'illa de vianants.

En el seglient planol es mostra la proposta de xarxa de transport urba:.

g Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Llegenda

Trama_urbana

Equipaments

@ Ruta les Planes - sentit Piscines municipals
@ Ruta les Planes - sentit centre
m m m Ruta Collet St. Joan - sentit Club de tennis

= = = Ruta Collet de St. Joan - sentit centre
e Ruta Oasi

E Origen i final servei urba

O @ Parades servei urba

Parada intermodal de |'estacié d'FGC

LN A\

e I
e

VN~

0 100 200 400 600
| Meters

Imatge 1 Proposta de recorregut del transport urba

Amb la modificacié i prolongacié d’aquesta ruta, la practica totalitat dels barris del nucli principal d’Olesa de
Montserrat tindran un accés més directe en transport public urba. L'excepcié n’és el Nucli Antic que, degut a la
propia morfologia del barri no fa possible la circulacié dels vehicles de transport public pels seus carrers.
Tanmateix, cal tenir en compte que el nou itinerari proposat introdueix dues noves parades per augmentar la
cobertura territorial d’aquest ambit.

Amb aquesta actuacid, es connectaria I'estaci6 d’FGC amb la resta de la ciutat al llarg de tot el dia. Atesa
aquesta circumstancia, s’haura de donar especial importancia a coordinar els horaris amb les hores de sortides

i arribades dels trens (veure proposta 2.2).

Respecte a l'itinerari de la ruta Oasi, es proposa que mantingui el recorregut actual.

COBERTURA HORARIA:
Es tenen en compte dues alternatives:

1) Un anic bus urba pel nucli principal d’Olesa de Montserrat incorporant la prolongacié de la linia
fins al Collet de Sant Joan i mantenint tres expedicions diaries a les urbanitzacions d’Oasi i
Ribes Blaves.

Els nivells de servei a preveure son els segiients:
- Larutaales urbanitzacions de Ribes Blaves i Oasi haura de garantir la connexié amb el nucli
principal cenyint-se als moments de més demanda de dia.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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2)

- Laruta pel nucli urba funcionara amb una frequéncia entre els 40 minuts i 1 hora.

Expedicions
Freqiencia diaries
Ruta les Planes 0:40 - 1:05 17
Ruta Collet de St.
Joan 0:40 - 1:05 17

Ruta Oasi - 6

Aquesta alternativa suposa un augment anual de 10.100 km.

Bus urba pel nucli principal d’Olesa de Montserrat incorporant la prolongacié de la linia fins al
Collet de Sant Joan + Servei llancadora/taxi per donar servei a la demanda de les urbanitzacions
d’Oasi i Ribes Blaves.

Amb aquesta alternativa es milloren els nivells de servei de la ruta pel nucli urba:
- Frequéncia de 40 minuts al llarg de tot el dia a la ruta pel nucli urba.

- Possibilitat de coordinacié amb els horaris del ferrocarril que presenten una freqliiéncia de 20
minuts.

Pel que fa al servei a les urbanitzacions d’Oasi i Ribes Blaves, s’haura de valorar entre dues altres
opcions:

2a) Un vehicle addicional assumeix 3 expedicions puntuals en les hores de més demanda

2b) Les expedicions a Oasi es cobreixen mitjangant un taxi a la demanda.

Expedicions
Frequéncia CIEIES
Ruta les Planes 0:40 21
Ruta Collet de St.
Joan 0:40 21

Ruta Oasi - 3

Agquesta alternativa suposa un augment anual de 10.100 km a la ruta urbana i de 8.500 km a la ruta
Oasi.

Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):

- Xarxa de transport public urba de Olesa de
Montserrat

Alternativa 1):

- Ampliacié de la cobertura territorial del servei
d'autobus urba a partir d'un augment de les
parades de la
1101 U PSP 19.190€

Alternativa 2a):
- Ampliacio de la cobertura territorial del servei
d'autobus urba a partir d'un augment de les

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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parades de la linia...........cccevcveviicnnennn 19.190€

- Introduccié d’un vehicle addicional a linia
d'autobus urba per cobrir les 3 expedicions
diaries a
(O 1) SRR 16.150€

Alternativa 2b):

- Ampliacié de la cobertura territorial del servei
d'autobis urba a partir d'un augment de les
parades de la
[N e 19.190€

- 3 expedicions diaries mitjancant servei de taxi

ala

demanda.......cccooeeeiiiiiiiiiiee e 26.350€
ALTERNATIVA 1. seeeennnser e 19.190€
ALTERNATIVA 2a......ccccoiiimmeiiiiiieenenninneeenes 35.340€
ALTERNATIVA 2b...cooeeeiiiiirreeecieneeeennnnnn 45.540€

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacio de la proposta:

- Generalitat de Catalunya

- Ajuntament d’'Olesa de Montserrat

- Nombre anual de viatgers que utilitzen el
transport public urba per habitant(Viatgers/any i
hab).

- Total de viatgers anuals / total de km (tils
anuals

- Superficie de zones urbanitzades del municipi
cobertes pel TPU (parada a menys de 300m).

- Freqgliéncia de pas mitjana.

Termini de I'actuacio

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 3.2 Coordinar la xarxa de transport public per potenciar la intermodalitat

Linia del pacte:

Promoure I'tis del transport public oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat.

Descripcio de I’'actuacio:

Tenir una politica intermodal efica¢ i coherent és un element clau per atreure nous usuaris i potenciar el
transport public en general.

La intermodalitat consisteix a organitzar i articular I'oferta de transport, coordinar els diferents mitjans de
transport entre si amb una gestié i un condicionament especific de les interficies entre xarxes. L’objectiu és
ajudar els viatgers a racionalitzar la manera de triar el mitja de transport durant un mateix desplagcament, facilitar
els intercanvis d’un mitja a l'altre en un minim de temps i un maxim de confort. Més enlla de les
preocupacions del viatger, I'objectiu de la intermodalitat és la disminucié de I'is del cotxe i el
desenvolupament dels modes alternatius. L'organitzacié de la intermodalitat implica pensar en terme de
servei (i no de mode), i en terme de cadena de transport de porta a porta.

L’éxit i 'eficacia d’un sistema intermodal depenen d’elements estratégics i técniques ineludibles, entre d’altres
les seglents:

- El mallatge de la xarxa per tots els modes de transport, ja siguin urbans i interurbans. En el cas d’Olesa
de Montserrat, és imprescindible revisar la cobertura territorial del conjunt de la xarxa de transport
public per assegurar-se que cap zona quedi sense transport public (per transport public urba veure
proposta 2.1).

- Presencia de parades intermodals que afavoreixin els intercanvis.

- Desenvolupament de la comunicacio i la informacié amb la implementacié d’un sistema d’'informacio
multimodal, per permetre a l'usuari de preparar el seu viatge, i de “viure’l” bé gracies a una informacio
en temps real durant el viatge.

També seria interessant agrupar en una mateixa web (per exemple a la web de I'Ajuntament d’Olesa
de Montserrat) tota la informacié que es refereix als diferents modes de transport (transport urba,
interurba, FGC, bicicletes, taxis...).

- Coordinar la xarxa urbana i interurbana entre si en els trams comuns de recorregut i especialment
entre el bus urba i el ferrocarril. Caldra donar dons, especial importancia a la parada intermodal de
I'estacié d’FGC on també concorren molts dels serveis de bus interurbans d'Olesa de Montserrat.

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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s [tineraris principals del transport interurba
e Ruta les Planes - sentit Piscines municipals

Llegenda
Ti b )
fama_urbana Contre e ocalsocial AV @
Equipaments ")Escola d'adults. Institut® Llar d'infants

e Ruta les Planes - sentit centre Pavellé
= m m Ruta Collet St. Joan - sentit Club de tennis scola Club Tennis Olesa
® = ® Ruta Collet de St. Joan - sentit centre ey Camp futbol ¢

— RUta Oasi L

il |
) =
. Parades busos interurbans Església . L Escola
¢ | Escola m "
@ Parades servei urba hstitutN Llar ants .
Escola il "
B Origen i final servei urba CAP Ajun!amen#?o. o ]
. ;
E Parada intermodal de I'estacié dFGC : 0~ Local socie/
ercat. e | &
'M- w Jeatfre ® '0
EscolaRegldéncia avis
Est E C "y Escola
Casal
sc;ola
Imatge 1 Mapa del transport public a Olesa de Montserrat
Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):
- Creacié web mobilitat:........................ 10.000€

- Tot el municipi d’'Olesa de Montserrat

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d'Olesa de Montserrat

- Generalitat de Catalunya

- Vehicles*km en transport public

Termini de I'actuacio

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 3.3 Millorar la informaci6 als usuaris de la xarxa de transport public urba

Linia del pacte

Promoure I'is del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat.

Descripcio de I’'actuacié

La informacié és un element fonamental per a 'usuari del transport public i al mateix temps contribueix a fer les
xarxes de transport més atractives. La implementacié d’una informacié completa, clara, actualitzada i
accessible permet incrementar la quota de mercat del transport public.

Avui dia, la informacio a 'usuari del transport public urba és molt desigual en el municipi d’'Olesa de Montserrat,
fins i tot inexistent. De manera general, hi ha una absencia de tractament global i homogeni: per exemple
coexisteixen marquesines amb una imatge diferent per la mateixa xarxa urbana.

A partir de les necessitats i les expectatives dels usuaris, s’ha d’implementar un pla d’informacié global que
contingui els elements seguents:

- Creacio d’'una imatge homogenia del transport public urba (disseny global, presentacié, dimensions,
pautes, colors, idiomes a emprar, etc.).

- Identificacié dels elements indispensables al viatger per poder orientar-se amb la xarxa de transport
public urba.

- Identificacié dels diferents suports d’informacié necessaris.
- Definicié del procés d’informacié i de manteniment de parades entre I'Ajuntament i 'operador.
Aquesta millora de la informacié hauria de permetre un canvi d’orientacié en la relacid6 amb els usuaris del

transport public. S’ha d’evolucionar cap al concepte dorientacié al client, de manera que es garanteixi la
satisfaccio de les seves expectatives en realitzar el seu desplagament.

A continuacid, es llisten els elements basics que I'usuari hauria de tenir al seu abast per facilitar-li I'is de la
xarxa.

1. Informaci6 ales parades

La informacié minima a les parades ha de respondre a 3 preguntes fonamentals: on és la parada, quan passa
l'autobus i on va, com puc aconseguir més informacio?

RECOMANACIONS GENERALS (extretes de la “Normativa i criteris de disseny per les parades d’autobus”
EMT de Barcelona, i el “Codi d’accessibilitat de la Generalitat de Catalunya”).

Cal recordar que s’ha d’adaptar la qualitat del suport d’'informacié amb la seva durada de vida: per exemple,
utilitzar materials i colors resistents al rajos solars.

8

d'Olesa de Montserrat
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PALS DE PARADA:
El nom de la parada ha de ser visible des de I'autobus (algada preconitzada: entre 210 i 300 cm).

No existiran elements que sobresurtin per sota del 210 com d’algada.

El suport informatiu sera ubicat preferentment entre 100 i 180 cm d’algada.

MARQUESINES:
El panell d’informacié ha d'estar situat a distancia d’'un eventual banc per evitar molésties a les

persones assegudes.
La marquesina no podra tenir tancaments verticals transparents o transllcids a menys que se senyalitzi

la superficie amb elements contrastats.

Les imatges seglients mostren la marquesina de minims i la marquesina ideal preconitzades per 'EMT de
Barcelona i que compleixen amb del Codi d’Accessibilitat.

e
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Marquesing de minims i
Marquesing ideal

La marquesina de minims i I'ideal segons la Normativa i criteris de disseny per les parades d’autobus- EMT de

Barcelona

ELEMENTS QUE ES RECOMANA TROBAR A CADA PARADA:

Si és un pal de parada:

Banderola:
- Imatge de la xarxa

- Nom de la parada

Codi i destinacio de les linies que donen servei a la parada.

En la imatge lateral es pot veure un exemple de banderola (xarxa de St
Malo, a Franga) amb la informacié anteriorment descrita.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



68 DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Pal:

- Per a cada linia que passa per la parada: horaris de pas amb el codi de la
linia i la seva destinacid, periode de validesa, esquema de l’itinerari de la
linia amb base geografica o esquematica.

- Informacié general: logotip de I’empresa, teléfon d’informacié, web i tarifes.

A la imatge lateral es pot veure un exemple de marc informatiu a una parada de la
xarxa de St Malo (Franga) que consta d’un planol de la xarxa, dels horaris, de les
tarifes, aixi com d’informacié general sobre la xarxa

Si és una marguesina:

Informacié similar al pal de parada i a més, un planol de la xarxa (o planol sectorial si escau), amb pestanya
“Vosteé esta aqui”.

En cas que la xarxa disposi de SAE — Sistema d’Ajut a 'Explotacio —, es recomana instal-lar a les principals
parades de la xarxa panells d’informacié dinamica que permetin a l'usuari tenir la informacié de pas en
temps real.

Les principals parades a equipar son les de més demanda, és a dir:
- Plaga de I'Oli

- Piscines municipals

- Carretera de Terrassa / Pintor Fortuny

- Rotonda dels Closos

Pel que fa al manteniment de la informaci6 a les parades, es recomana que en el conveni es defineixi
clarament el paper de cadascun:

- L’Ajuntament ha d’elaborar i actualitzar la informacié en cas de canvi substancial de I'oferta de servei.

- L’operador ha de col-locar la informacio6 a les parades i assegurar-se del seu manteniment al dia a dia.
Les afectacions puntuals (desviacions, talls...) van a carrec de I'operador.

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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2. Informacio6 en els vehicles

Els usuaris han de trobar en els vehicles informacions Utils per als seus desplagaments: quan arriba I'autobus,
el viatger I'ha de poder identificar facilment; quan puja al bus, ha de disposar de consells d’Us i estar informat
sobre la compra i la validacié de titols; durant el trajecte, ha d’estar informat sobre el desplagament: itinerari,
parades, eventuals correspondéncies, reglamentacio de la xarxa.

RECOMANACIONS GENERALS
- Lainformacio ha de ser clara, senzilla, facil de llegir i accessible per a tothom.
Exemple de contrast a emprar per facilitar la lectura de la informacié:

Bona llegibilitat Bona llegibilitat

Combinacio6 de colors clars i foscos. Cal evitar contrasts que causin enlluernament (vermell combinat amb verd
per exemple). Lletres fosques sobre colors pal-lids o lletres clares sobre fons fosc en general ofereixen un bon
contrast.

- S’ha d’intentar sempre posar la mateixa informacié al mateix lloc.

Carrosseria del vehicle:
- Imatge de la xarxa i logotip de la xarxa o de I'Autoritat Organitzadora.

- Numero i destinacio de la linia (en el frontal, lateral i posterior).

D Emplacaments possibles per col-locar-hi la imatge propia de la xarxa

A I’entrada del vehicle (taulell conductor)
- Tarifes dels titols venuts, tarifes, condicions de validacié i de compra.

- A proximitat, un rétol amb tots els titols i tarifes de la xarxa.

Diputacié
Barcelona
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Darrere del conductor i en els laterals interiors

- Planol esquematic de la linia amb correspondéncies

possibles.

- Consells d’us del bus: validar el seu titol de transport, no
estacioneu davant de les portes, cediu la seva plaga a aquelles
persones que mereixen una atencid especial, no fumeu,

sol-liciteu la parada (vegeu exemples a continuacio):

— o c .0

D® »n

vol informacid d’interés sobre I'actualitat de la xarxa, alteracions de servei, etc.

Altra informacio6 a bord

- Fullets informatius

- Informacidé dinamica de la propera parada en la mesura del possible.

3. WEB

La web és un mitja d’informacié dinamic que ha d’informar l'usuari 24h, prioritariament sobre horaris i itineraris,
pero també sobre altres components del servei (tarifes, alteracions de servei...).

Com a minim, s’hi ha de poder trobar les informacions segtients:

- Horaris per linia

- Cerca d'itineraris de parada a parada (o de porta a porta)

- Planol de la xarxa i de les linies.
- Informacié sobre tarifes i punts de venda
- Pestanya “contacta amb nosaltres”

- Presentacio de la xarxa i de 'empresa.

Es recomana preveure la traduccié de la web en catal3,
castella i minimament anglés, idealment francés i
alemany, que sén les nacionalitats més representades a
Olesa de Montserrat.

Com a bona practica, es recomana mirar la web de
Mataré bus: www.matarobus.cat

CasTRIING

HORARSS | TARIFES INFORWACIO  INCIDENCIES ENLLACOS
RECORREGUTS DINTERES

avanzay,

ﬁ I Ajuntament
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4. Fullet d’informacio

Seria convenient tenir una guia d’informacié sobre la xarxa, com a minim amb la informacié segient:

Introduccié presentant la xarxa de manera general: nombre de linies, amplitud de funcionament,
interval de pas mitja...

Mapa general de la xarxa amb linies pintades de colors diferents.

Mapa individual de cada linia (amb referéncia geografica o esquematica).
Horaris de sortida dels finals de cada linia, horari de pas a les principals parades.
Periode de vigéncia dels horaris.

Informacié sobre les tarifes: titols en venda, preus actualitzats i punts de venda.

Informacié d’interés general: regles d’us del transport public (no fumeu, places reservades, autobusos
adaptats per a minusvalids...), import de les multes.

Dades de contacte per obtenir més informacio, fer unes queixes/suggeriments...

La guia ha d’esmentar de manera visible la data de publicacié.

Un cop definits tots els mitjans de comunicacid, s’ha de realitzar un pla de difusié i d’actualitzacié de la
informacio a l'usuari (llocs de distribucio de les guies informatives, freqliencia d’actualitzacio, etc.).

Es recomana difondre els fullets d’informacio a I’Ajuntament (oficina d’atencié al Ciutada) i als principals
centres atractors servits ( hospital lleuger, casal d’avis, Escoles, Administracions, oficina de turisme...).
Una bustiada per barri o zona servida pot també donar bons resultats per donar a conéixer la xarxa
de transport public.

En aquest cas, es convenient elaborar un document d’informacié puntual que posi émfasi en els
punts forts de la linia que serveix el barri, per exemple, la freqiéncia si és elevada, el temps de
recorregut, els principals centres atractors de mobilitat servits, I'accés directe a un lloc molt
concorregut, la incorporacié de vehicles nous, la possibilitat d'utilitzar titols integrats, tarificacié
especifica per alguns col-lectius...(vegeu exemple a continuacié — ftriptic editat per I'empresa de
transport public urba TUSGSAL a l'ocasié de la creacié d’'una nova linia urbana).

Diputacié
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NOUS MICROBUSOS El transport public
Werguss de St A perald clutat millora a Badalona

Av. Marques de St. Mori

Bona part del recorregut de 1 nova linia passa per carrers estrats,

amb foris pendents i girs complicats. Per aixb als quatre vehicles N ova I in ia B D5

que s'incorperen per atendre el servel d'aquesta linia sdn
Las saves i tamany | 0

"adapt: fect: tal ut | el it el L S | t
el oulhlaoi g st a oalut (Vercat)
./
Estacio Renfe

convencionals no ha poden far.

Caracteristiques basiques:

Modet: Iveco-Unvi A 50

Longitud: 7,26 m.

Amplada: 1,99 m.

Poléncia: 122 kw (166 C.V.)

Gapacital: 20 persones

Selents: 12

Portes: 2, una amb esglad retractil i I'altra amb rampa.
Adaptat per a persones amb mobilitat reduida

Oo Area metropolitana de Bascefona

TUSGfFal S imimidinagn

Estaci6 de Renfe

'\
MDA 90151 1151 Teléfon 010 ,<§2>.\ a";:‘;;‘;‘;i',ﬁ"“:;“hmm
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ova linia urpana %
z

de Badalona

BD5
La Salut (Mercat)
Estacio Renfe
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Des del 27 de febrer, Badalona compta amb una nova %
AR ; . = [t 3
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mercat de La Salut, al costat de la futura estac 6 de % e I%
metro de la linia 9, i I'estacio de Renfe. £ g Aftygy ~ BALDONERSOUK
Des d'ara els barris de La Salut, Sistrells, Llored i 3 @ A ks
es d’ara els barris de La Salut, Sistrells, Lloreda, i FRANCESC MACI ey

) W% v Uegey 2
Sant Crist, Raval, Progrés i Centre tenen una més Gorg. ¥ MAROUES DE MONTRLCK Pep & 5
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07:00 21:20 07:40 22:00 MRISTHA g
Funciona els dies feiners
Freqiéncia de pas: 20 mim!s Badalona

Triptic editat per 'empresa TUSGSAL

Quant a la frequéncia d’actualitzacié dels fullets informatius, depén de les modificacions d’horaris o recorregut
implementades. Minimament, es recomana actualitzar-los un cop a I’any si escau.

ﬁ | Ajuntament
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Zona d’actuacio

Estimacio del cost (€)

- Xarxa de transport public urba de Olesa de
Montserrat

Elaboracié de material de difusié........ 1.500 €/ut
Creacio i actualitzacio web..................... 5.000 €

Actualitzacié de la informacié6 (cartelleria) del
servei en format accessible (disseny, mida
lletra, alcada de lectura,

1= (o3 PR 4.500 €

Possibles fonts de finangament

Indicadors d’avaluacio de la proposta

Generalitat de Catalunya

Ajuntament de Olesa de Montserrat

- ATM Regi6é Metropolitana de Barcelona

Patrocinadors, si es vol introduir publicitat als
documents d’'informacié per financar-los en part.

index de satisfacci6 del client (ISC)

Demanda anual del Transport Public urba/
habitant

Termini de I’actuacio

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona
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Pla de seguiment de la qualitat i la demanda del servei de transport rm‘
® )

Proposta 3.4

public urba S

Linia del pacte

Promoure I'Gis del transport public, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte
als desplagaments en transport privat

Descripcio de I'actuacié

La millora de la qualitat esdevé, des de fa uns anys, un requeriment de primer ordre que ha d’aportar al
transport public un valor afegit que permeti millorar la quota de mercat davant del vehicle privat. De manera
esquematica, la qualitat té relaci6 amb tots els ambits de 'empresa operadora i també amb I’Administracio

titular del servei:

- L’Administracié titular fixa els objectius de gestid i qualitat, incentiva la realitzacié de la qualitat i penalitza

el seu incompliment.

- L’empresa operadora és responsable d’adoptar compromisos respecte als objectius fixats per
I’Administracio, complir-los i dur a terme una politica adequada de marqueting, gestio de la qualitat i

informaci6 .

El transport public urba d’Olesa de Montserrat mostra deficiéncies com ara una escassa oferta diaria o el que
és més important, una pobra informaci6 al usuari i una incorrecta identificacio de les parades (el 79% de les

42 parades no disposa de cap infraestructura i ni tan sols estan senyalitzades amb pintura a la calcada).

El present pla de mobilitat proposa una série de mesures per pal-liar les mancances estructurals, pero queda
palesa, per part de I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat, la necessitat d’implementar un pla de seguiment de
la qualitat del servei de transport public urba. Es tracta de disposar d’'un sistema de seguiment de qualitat
permanent mitjancant indicadors que serveixen d’'una banda per mesurar la qualitat de la prestacio, tal com
els usuaris la viuen diariament, i de l'altra, a determinar els incentius i penalitzacions econdmics per qualitat

a 'empresa operadora.
Mesurar cada indicador requereix préviament definir:
o El servei de referéncia (o contingut del compromis de qualitat)
e L’objectiu a aconseguir (per ex., el 85% dels usuaris viatgen en vehicles nets)

e Elsistemaiprocés de mesures (graella de mesura, conjunt dels punts a controlar, freqiiéncia de la

mesura...).

Exemples d’indicadors de la qualitat produida :

index d’expedicions realitzades: I'objectiu és garantir a 'usuari I'oferta publicitada. L'indicador mesura el

nombre d’expedicions reals que s’han fet sobre | total d’expedicions reals previstes. Un llindar acceptable se

E

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona

<R




Pla de Mobilitat Urbana d’Olesa de Montserrat 75

situa al 98%.

Puntualitat: la finalitat és garantir a 'usuari un autobus a 'hora. L'indicador mesura, a uns punts en concret,
el nombre de vehicles a I'hora sobre el nombre total de vehicles. Per vehicle a 'hora s’admet generalment un

marge de -2 a +3 minuts. El llindar se situa al 85%.

index de neteja, informacié i manteniment de vehicles: es tracta de proposar a I'usuari un vehicle net, en
bon estat i amb una informacié actualitzada. L’indicador es mesura amb la técnica del client misterids, que

controla uns elements en concret gracies a un qlestionari i una inspeccio visual dels vehicles.

index de neteja, informacié i manteniment de parades: aquest indicador és similar a I'anterior. La finalitat
és proposar a l'usuari unes parades netes, en bon estat i amb tota la informacié requerida actualitzada. Com
a mesura de millora d’aquest index es proposa incloure a I'article 16 de I'ordenanga de civisme i convivéncia

ciutadana la prohibicio de fixar cartells a les parades de transport public.

Paral-lelament s’haura de seguir la qualitat percebuda pel client, mitjangant I'lSC (index de satisfaccio del

client).

L’ISC indica la satisfaccié del client; t&¢ en compte el nivell de satisfaccié respecte de diferents aspectes del
servei (I'accessibilitat, la informacié, la freqiéncia, la puntualitat, la netedat, el preu, etc.), aixi com la
importancia que cadascu dona als diferents aspectes que conformen el servei. De la ponderacié d’aquests
dos factors en surt una puntuacié mitjana per linia

Cada aspecte té un pes diferent com a component de la satisfaccié global, pero si un client esta molt satisfet
d'un aspecte, el fet que aquest tingui per a ell poca importancia minimitzara la satisfaccié global. En canvi, si
un aspecte és molt important perd n'esta poc satisfet, agreujara la insatisfaccié. Per tant, 'ISC és un

indicador precis que reflecteix fidelment I'evolucio del nivell de servei.

Permet identificar quins son els punts d’actuacié que I'empresa ha de prioritzar, és a dir els que tenen una

importancia alta i un nivell de satisfaccioé millorable. Es mesura generalment anualment.

La implementacié d’aquest sistema de seguiment implica unes negociacions amb I'operador i en tot cas

s’hauran d’afegir unes clausules especifiques al respecte en el contracte que té amb I'Ajuntament.

A més a més, es planteja també I'elaboracié d’enquestes O/D a bord dels autobusos per conéixer amb
exactitud les caracteristiques actuals de demanda del servei urba. S’adjunta a o mode d’exemple, el treball

de camp necessari a realitzar i un model d’enquesta del servei urba de Berga:

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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PROPOSTA TREBALL DE CAMP
DIA1 DIA2 DIA3 DIA4 DIAS DIA 6 DIA7

MATI

5 A (Dissabte
Reunions i Altres .
Comptatges Enquestes mati)
contactes . tasques de
. Estudi bus
{ajuntament, " ” _ N tancament

- Integracié Integracid interurba Enquestes
policia local,

S L deltreball de
AAWV, ) amb transit amb transit cam
LI P Comptatges

TARDA

Comptatges | Comptatges | Enguestes
Estat de les | Estat deles
Integracié Integracid Integracid parades parades
amb transit | amb transit | amb transit

NIT
Comptatges

COMPTATGES dia:
hora sortida:

temps aturat (semafor,
; ersones ersones "
Parada hora arribada | temps parada > E i I A e observacions

pugen baixen tecnics. )

Passeig de la Pau
Hisenda
Residéncia Sant Bernabé
La Valldan 1
Poligon sud
Poligon nord

La Valldan 2

Crta Solsona

Font del Ros
Zona comercial sud
Zona esportiva
Rasa dels molins
Centre civic
Santa Eulalia
Plaga Gernika
Ambulatori
Hospital

Ctra de Ribes
Plaga Viladomant
Mercat municipal
Centre comercial
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ENQUESTA BUS BERGA dia: hora:
DADES DE LA PERSONA ENQUESTADA
Sexe home dona
Edat <15 15-24 25-39 40-65 >65
Situacio estudiant tasques llar jubilat ocupat aturat incapacitat
Municipi de residéncia
Disposa de carnet de conduir si no N.I.
Disposa de cotxe si no N. 1.
conduct/prop |acompanyant |usuarino prop [N..
aparcament edifici |aparcament no estaciona N.I.
residencia edifici residencia carrer
Disposa de moto si no N. 1.
Disposa de bicicleta si no N.I.
PMR
CARACI'ERiSTIQUES DEL VIATGE
Tipus de bitllet senzill 10 viatges 2*1 (<10anys) jubil. Senzill jubil. 10 viatg.
Fregquéncia d'us <1/setm 1-3 setm 3-5 setm > 5 setm
Horari habitual 7-8h 9-12h 12-15h 15-18h 18-20h 20-23h
Dies d'us Entre setmana dissabtes
Parada origen
Parada desti

Mitja de transp. utilitzat per accedir parada
Mitja de transp. utilitzat per accedir desti
Temps accés des de l'origen a la parada
Temps accés des de parada al desti

Motiu del viatge (O-D) 1. casa 2. treball 2.1 treb. Instit. 2.2 treb. hosp. 2.3 treb. pol.
3. estudis 4. compres 5. metge/hospital
6. visita amic/familiar 7. acompanyar a persona 8. gestions de treball
9. gestions personals 10. oci/diversio 11. dinar/sopar
12. sense desti fix 13. 2a residéncia 99. no indica
Utilitza I'autobus per a fer diferents recorr si no N.I.
Com realitzava abans el recorregut no motoritzat  transp. public  vehicle privat  taxi altres N.I.
Valorar millorable bé molt bé
Recorregut

Ubicacio parades

Rapidesa del trajecte

Frequéncia de pas

Regularitat del servei/fiabilitat
Correspondéncia amb altres mitjans
Informacio del servei

Atencio i amabilitat personal
Accessibilitat

Infraestructura i estat parades
Vehicle

Grau de seguretat

Conduccio

Relacio amb I'empresa de transport
Comoditat

OBSERVACIONS

Diputacié
Barcelona
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CODI PARADA X

[ situacid |

‘ Tipus | Parada existent — Marquesina/Pal parada |

ACCESSIBILITAT A LA PARADA (AUTOBUS | VIANANT)

Els itineraris que dénen accés al seu entorn sén adaptats?
Es permés estacionar vehicles abans/després de la parada? N.I.
En cas que es permeti I'estacionament, hi ha una distancia lliure FOTOGRAFIA 1
d'obstacles de 20 m (6+8+6 m)?
Hi ha senvyalitzacié vertical i horitzontal a la parada?
Preséncia d’obstacles que dificultin 'embarcament?
La calgada ocupa part de la vorera? N.I.
Disposa de plataforma d’embarcament? N.1.
Hi ha algun pas de vianants proper a la parada? Abans o després?
A quina distancia aproximadament? Té els guals adaptats?
En cas que hi hagi pas de vianants, aquest esta semaforitzat? NI
Es permet el gir a la dreta de vehicles? o
Estat del paviment de la vorera.
MARQUESINA/PAL PARADA
Disposa d'informacié visual? Planols, horaris, parades, ...
algada limit
inferior <1,20m
Algun element sobresurt més de 15 cm?
Lal¢ada de la banderola és inferior a 2,1m?
Estat de conservacié/manteniment de la parada.
FOTOGRAFIA 2 FOTOGRAFIA 3
Codi d’accessibilitat {obligat compliment} Acceptable
RD 1544/2007 {obligat compliment) Recomanable arreglar
Arreglar E

VALORACIO
PROPOSTES D'ACTUACIO

L

2

3. PLANOL

4.

5%
El cost aproximat de les actuacions

Zona d’actuacio Estimacié del cost (€)

Tot el municipi d’'Olesa de Montserrat - La gesti6 dels indicadors I'ha de fer 'operador de
servei. L'ajuntament ha de pagar I'lSC, que
representa un cost anual aproximatiu de 2.000€
(2 onades d’enquestes anuals en tots els
vehicles).

- Una onada d’enquestes anuals O/D té un cost
aproximat de 2.500€
Possibles fonts de finangcament Indicadors d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Olesa de Montserrat - Index de satisfaccio del client (ISC)
Operador de transport public

Termini de ’actuacio

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Q Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
-~ Baix Llobregat- Barcelona
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[ s
Proposta 3.5 Promoure I’as de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies

alternatives (hibrids)

Linia del pacte:

Promoure I’Gs del transport public oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat.

Descripcioé de I’actuacio:

Els desplagaments en vehicles motoritzats, tant publics com privats, s6n una de les fonts principals d’emissions a
'atmosfera. Una de les iniciatives que, des de ja fa uns anys, s’ha anat desenvolupant per pal-liar els efectes
d’aquestes emissions és la introduccid de vehicles de transport public urba (autobusos) que usin energies
alternatives al diesel tradicional i que per tant expulsin emissions menys nocives pels ciutadans. Les tecnologies
més competitives sén avui dia: el biodiésel, el gas natural i els vehicles hibrids.

La flota actual d’'Olesa de Montserrat compta amb 1 vehicle que funciona amb gasoil tradicional. Atesa la
dimensio i el volum de passatgers al municipi, es considera que els costos en infraestructures i vehicles que
suposa operar amb autobusos de gas natural o biodiésel no estan justificats si no es consideren estratégies en
un ambit territorial més ampli (per exemple en col-laboracié amb altres ajuntaments de la zona). L’alternativa més
adient és doncs la dels vehicles hibrids que és la tecnologia en la qual es tendeix a invertir-hi més esforcos per
augmentar la seva eficiencia.

Autobusos hibrids:

- Funcionament

No necessariament els autobusos hibrids han de ser vehicles nous ja que existeix la possibilitat de hibridar
vehicles diésel ja existents. La imatge 8 mostra un esquema del funcionament dels autobusos hibrids en el cas
dels prototips que s’han construit a Barcelona. Existeixen diferents sistemes de funcionament perd basicament
es divideixen en dos grups depenent de si tenen una configuracié en série o en paral-lel dels motors diésel i
eléectrics.

En el cas de Barcelona es treballa basicament en configuracions en série. L'energia es crea de manera
convencional amb la combustié de gasoil en el motor termic. Un generador converteix els girs del motor térmic en
energia eléctrica que es transmet a un sistema de motors eléctrics connectats al sistema de traccié que impulsen
'autobus. A més connectats al sistema hi ha un inversor i unes bateries que regulen els fluxos d’electricitat entre
el motor térmic i I'eléctric i emmagatzemen I'energia eléctrica respectivament.

- Avantatges:

¢ Reducci6 significativa de les emissions gracies a la tecnologia hibrida

Contaminants CO,[g/km] cO[gfkm] NO.[g/km] HC[g/km]l MP[g/km] SO [g/km]
Valors actuals 1.400 2,82 6,29 0,95 0,13 1,46

Estalvi -420 -0,846 -3,295 -0,285 -0,042 -0,438

Taula 1: Taula de reduccio de les emissions gracies a la tecnologia hibrida.
Font: dossier informatiu de TMB: “Conversié d'un autobus diésel en hibrid diésel-eléctric”.

Diputacié
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e S’espera que la inversié inicial necessaria pugui ser amortitzada per I'estalvi de combustible.

e Disminucio del soroll, tant a I'exterior com a l'interior del vehicle ja que els motors eléctrics sén molt més

silenciosos que els d’explosio.

¢ Millora del confort per als passatgers ja que la tracci6 eléctrica provoca acceleracions progressives,
menys frenades i menys estrebades perque no hi ha canvi de velocitats.

e Enles frenades, generen electricitat per recarregar les bateries i a velocitat constant gairebé no

consumeixen energia.

e Latecnologia evoluciona rapidament i noves innovacions aniran apareixent. Basicament es tracta de
buscar més autonomia i poténcia pel motor, menys pes i més eficiéncia.

e No necessita grans centres de repostatge ni de creacié de combustible.

- Desavantatges:

e Elfet que l'autobus estigui equipat en dos sistemes comporta un increment de pes i també, doncs,

d’energia.

¢ Dos sistemes diferents requereixen meés recursos pel manteniment.

e Requereix d’'una forta inversié inicial.

e Tecnologia encara en periode de proves.

- Exemple de Barcelona:

TMB ha fet una aposta seriosa per la tecnologia hibrida ja que ha assolit la construccié de la primera unitat de
vehicle hibrid amb éxit. A més, s’han realitzat proves amb dos prototips de dos constructors diferents en

laboratori i en diverses linies amb passatgers.

Després de realitzar nombroses proves i estudis que han permés madurar i evolucionar els prototips, TMB
incorporara aguest any quatre autobusos amb aquesta tecnologia a la xarxa de transport public de la ciutat.

Imatge 14: primer autobus hibrid

Principals components d’un autobus hibrid

Inversor

Regula els fluxos
d'electricitat entre
els motors térmic
i eléctric, i les
bateries

Generador
Converteix els girs
del motor térmic
en energia
eléctrica

Bateries

Emmagatzemen
U'energia eléctrica
generada pels
motors diésel
i eléctric

Motor/s eléctric/s

C al sistema de traccid a través

Motor térmic

Alimentat amb gasoil, ~
ajuda a allargar l'autonomia
de les bateries

del diferencial, impulsen ['autobus en les
acceleracions i pujades. A velocitat constant
gairebé no consumeixen energia. En les
frenades, generen electricitat

per recarregar les bateries

‘ Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
o Baix Llobregat- Barcelona
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introduit a la ciutat de Barcelona.

Imatge 15: esquema de funcionament d'un autobus hibrid.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

Tot el municipi d’Olesa de Montserrat

- Increment de cost d’'un 50% respecte del cost
d’adquisicié d’'un autobus nou.

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

Empresa operadora

ICAEN: suport als PMUs energéeticament eficients

L'ICAEN, mitjancant una linia d'ajut que es publica a
les ordres de subvencié a l'estalvi i l'eficiencia
energetica, cobreix el 60% del cost elegible de les
actuacions seguents (llistat no exhaustiu):

Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un cost

elegible maxim de 100.000 €.

Experiéncies pilot relacionades amb les mesures

proposades en els PMU (plans de mobilitat urbana)
que aconsegueixin un estalvi energétic, amb un
maxim del cost elegible de 200.000 €.

Els beneficiaris sén organismes o corporacions locals.

- Proporci6 de vehicles de la flota d’autobusos
gue utilitzen combustibles i sistemes de traccio
més sostenibles i saludables pel medi ambient.

- Contaminaci6 atmosférica: nivells d'immissions
de gasos contaminants.

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
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. 4. TRANSPORT PRIVAT
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=

Linia del pacte:

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el transvasament modal a altres modes
meés sostenibles i que promoguin la intermodalitat, promovent el cotxe compartit, estenent la pacificacio
del transit rodat a dins del municipi, introduint les zones 30, i zones de prioritat per a vianants, la
pacificacio del transit a les zones escolars i creacio d’aparcaments urbans dissuasius.

Descripcioé de I’actuacio:

SITUACIO ACTUAL | PROJECTES FUTURS:

La trama urbana d’Olesa de Montserrat es caracteritza per I'abséncia de vies de circumval-lacié del seu nucli
urba. Aquest fet I'ha portat a assumir bona part del seu transit a través de les vies internes. Per aquest motiu, i
malgrat 'aparent compacitat del nucli urba, alguns dels seus eixos assumeixen nivells tan elevats de transit que
provoquen una ruptura de la continuitat urbana.

El mapa seguent mostra I’estructura actual de la xarxa viaria de d’Olesa de Montserrat, on es pot distingir la
xarxa d’accés a la poblacid, la xarxa urbana primaria, la xarxa secundaria col-lectora distribuidora i la xarxa
veinal.

Xarxa de connexio interna
Kanrxa primaria (vies principals urbanes)
Xarxa secundaria col-lectora o distribuidora

——— Xanta secundaria veinal o local

Xarxa de comunicacions interurbanes

XarxaLocal
= XarxaComarcal
= XarxaBasica

Terme municipal

P
/

i
e e

Imatge 1. Estructura actual de la xarxa viaria d’Olesa de Montserrat.

Olesa de Montserrat preveu en el futur canvis en la seva estructura urbanistica que poden agreujar els
patrons de mobilitat actuals. Per tant, sera necessari establir una nova jerarquitzacio viaria que s’adapti als
objectius fixats pel PMU aixi com també a les noves necessitats de la poblacio resident, visitants i turistes.

Diputacié
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Entre els canvis sobre la xarxa viaria destaquen els segients:

e Millora de larotonda d’enllag de la C-1414 amb la C-55 (en funcionament des de mar¢ de 2011)
e B-40 (Quart Cinturo)

e Connexio C-55 - Ronda del Vallés (variant de Can Singla)

e Passeig Nord

e Circumval-lacié Est (connexio Variant de Can Singla — B-120 a Terrassa — Ronda Nord)

Els tres ultims canvis esmentats defineixen el que ha d’acabar sent una via de cintura del nucli urba, connectant
tots els seus accessos. Tanmateix, cal tenir en compte que no es preveu que cap d’aquestes infraestructures
entri en funcionament abans del 2017 (any horitz6 del PMU).

PROPOSTA DE NOVA JERARQUIA VIARIA:

Objectiu: Fixar un ordre o jerarquia funcional que estableixi quines sén les vies més adients per
canalitzar les demandes de transit més importants i en quines s’hi haurien de penalitzar els
desplagcaments de pas.

Aquesta racionalitzacio requereix la definicié dels nivells jerarquics de la xarxa viaria de la ciutat:
e Xarxa d’accés: correspon a aquelles vies que permeten I'entrada/sortida de la ciutat.

e Xarxa primaria: es tracta d’aquelles vies en contacte amb la xarxa d’accés. Realitza un primer
repartiment del transit pels desplagaments d’entrada i una darrera recol-leccié en els de sortida.

e Xarxa secundaria: distribueix o col-lecta el transit mitjan¢ant una ramificacié de la xarxa primaria.

e Xarxaveinal: es troba a I'dltim nivell de la jerarquia viaria i es tracta de vies que connecten la xarxa
secundaria amb un origen o destinaci6 concret. Per tant, estd composada per totes aquelles vies de la
xarxa viaria que no son de la xarxa d’acces, la primaria ni la secundaria.

Per planificar la jerarquitzacio de la xarxa viaria, un instrument complementari acostuma a ser I'establiment dels
sentits de circulacié perqué determinen en bona mesura l'atractiu de cada itinerari urba. No obstant, la
moderacio del transit també es pot dur a terme mitjancant altres sistemes que es sintetitzen als seglients
diagrames:

Barreres de Desviaments '
vora interiors Sentits de circulacio Control mixt

EH:\ L]
100 L]
100 E%ED

La proposta de jerarquia viaria per a Olesa de Montserrat ha pres com a eixos principals la descongestio de
I’ambit central de la ciutat i la unidireccionalitzacié de les vies. A continuacié es pot veure la proposta per la
xarxa viaria olesana:

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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1) Xarxa d’accés

La xarxa d’accés a la ciutat actual no és connexa i per tant, la
e utilitzacié de cada accés depén de l'origen o destinacié de
cada desplacament.

No obstant, es marca com un objectiu a mig termini que, quan

\ _ les infraestructures que han de connectar el sistema
d’accessos entrin en funcionament, cada un d’ells doni servei

j= 8 c0s s al seu ambit més proper del nucli urba.
e ACTUACIONS:
°\ - Estudi d’implantacié d’una rotonda a la confluéncia
dels carrers Anselm Clavé, Pintor Fortuny i la
g carretera B-120 a Terrassa. (Veure proposta 8.1)
100 200 400 00 o0
Meters

2) Xarxa primaria

Piscnes
La principal caracteristica de la nova xarxa primaria és la seva
estructura amb forma d’anells unidireccionals de contacte
\ Lmtgacalaf [ amb els accessos.
R Sl d el uls treatiit 4 Lhar o mdants
= ¢ 'Cub Tennis Diesd H P4
fcod >\ curp iy WA Aquesta configuracié comporta el desdoblament del tram nord
WY, \Va o i d’Anselm Clave.
¥ N\ X TVA,Jmnwrm‘ ?/J
JOcal sogpl Al
g %S Aixi mateix, la nova jerarquitzacio proposa la desafectacio de
NWiv gy = AN l'eix definit pels carrers Argelines i Anselm Clavé que
oo actualment assumeix una gran demanda de desplacaments

Escola

,é motoritzats.

ACTUACIONS:

- Urbanitzacié del tram entre el sud del carrer Arquebisbe Ramén Torrella fins a I’estacioé de
ferrocarril per fer efectiu el desdoblament del tram central de Francesc Macia pel carrer Barcelona.

Unidireccionalitzacié del tram nord del carrer d’Anselm Clavé.

Diputacié
Barcelona
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3) Xarxa secundaria

Piscines
La nova xarxa secundaria estara definida principalment per
carrers d’un unic sentit de circulaci6 amb les excepcions del
carrer Garraf i trams dels carrers Anselm Clavé, Vall d’Aran i
C dvie ocaligocial A . . T . .
) 5% Wy S = | N S T Priorat que mantindran la bidireccionalitat.
Pavell A N . .z
Escol ! camp o Sera necessari crear una connexié des del sud del carrer
Y 20 Arquebisbe Ramén Torrella fins a I'estacié de ferrocarril.
tostitugf LlaPeintdats Eecoie
J CAP, .:;umamnrs’c“ }/
focal sogipl
Mercat
Teake
BgtolaResiaenciabViE 2ol
Estaeid £F6C Es¢0i ACTUACIONS.
Gasal
Eicon e Unidireccionalitzacié dels carrers Argelines, Estacio,

Arquebisbe Ramon Torrella, Industria, Ripolles,
Vallés, Penedés, Bages i trams nord de Vall d’Aran i
Priorat.

4) Xarxa veinal

Com a objectiu especific per la xarxa veinal hi ha la pacificacié del transit en tots els carrers que la composen.
Per assolir aquest proposit, s’hauran d’utilitzar instruments dissuasoris i amortidors del transit de pas. Aquests
es recullen i expliquen amb més detall a la proposta 4.2. Pacificacié del transit a les vies de la xarxa veinal.

Tanmateix, cal tenir en compte que en aquesta xarxa sera important el tractament dels accessos a aquestes
vies per tal de cridar I'atencié dels conductors sobre del nou territori que alli comenca. Sera a aquestes portes
on s’informara als conductors de vehicles motoritzats de I'exigéncia d’'un nou comportament i velocitat.

ACTUACIONS:

e Pacificacié del transit a les vies de la xarxa veinal (veure proposta 4.2)
e Urbanitzacio en plataforma Unica del carrer Anselm Clavé (entre Vall d’Aran i Jacint Verdaguer).
e Transformacio del Nucli Antic en una illa de vianants (veure proposta 1.2)

e Restricci6 del transit al carrer Anselm Clavé (entre Josep Oriol i Riera) permetent només el pas a
transport public urba, bicicletes i vianants.

SITUACIO FINAL:

El mapa segiient mostra la situacié final de la jerarquitzacié viaria proposada. En primer lloc, es proposa la
generalitzacio dels carrers de sentit Unic a totes aquelles vies del municipi on sigui possible per augmentar la
seguretat de tots els usuaris de la via publica. En aquests casos, la unidireccionalitzacio també sera util per fer
possible una reforma de la seccid viaria més favorable a modes no motoritzats (per exemple I'ampliacioé de
voreres,espai per a bicicletes, etc.).

En segon lloc, la xarxa veinal quedaria pacificada. Aixi mateix, en el cas de I'llla de vianants, es restringira el
pas a determinats tipus de vehicle tot reforcant el seu caracter de via civica.

Caldra incorporar tots els canvis proposats en I'ordenanga de circulacié del municipi quan aquesta
sigui revisada per I’Ajuntament, no només els que es refereixen a aquesta accid sind de totes les altres

e
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gue afecten ala regulacio de la mobilitat al municipi,

i O =
e =

Llegenda
Dfry
Equipaments {
Zones per a vianants i
) / > AN
s Xarxa d'accés i T& @/ '@ALJ
5

e Xarxa primaria rec}%Qb%

Xarxa secundaria col-lectora/distribuidora
Y
———— Xarxa veinal B\

Accés illa de vianants

it +Lar d'infe
=]

Escola, Club Tennis Olesa

—> Sentit circulacio b /*
b 4 A
O Canvi de sentit -
O Unidireccionalitzacid
o o
i S
£l
£ (=Y
‘ y
0200 400 0
/ - f(' \\\ Meters

Imatge 2. Proposta de jerarquitzacio viaria i ordenacio dels sentits de circulacio.

Com s’ha comentat en I'apartat dels escenaris, es planteja la unidireccionalitzacié del tram central del carrer
Francesc Macia per al llarg termini, una vegada enllestides les infraestructures de circumval-lacié de la ciutat.
La jerarquitzacioé quedara de la segiient manera:

S T
[} Piscines |
|1

Llegenda

Equipaments

i| Zones per a vianants

m— Xarxa d'accés

s Xarxa primaria

Xarxa secundaria col-lectora/distribuidora

Xarxa velnal

Accés illa de vianants

—fe Sentit circulacid

O Canvi de sentit

O Unidireccionalitzacié

B = = - Meters

N\ — S N [ \
Imatge 3. Proposta de jerarquitzacio viaria i ordenacié dels sentits de circulacié a llarg termini
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Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Atot el municipi

- Urbanitzacié d’'un nou tram de
(o= | (] 190€/m?

- Creacio de plataforma Unica (senyalitzacio
vertical i

hOFtZONtal)........cvcvvceeeeveeeeeeeeee e 250€/m”
- Senyalitzacio vertical................ccceeuvnnee 215€/ut
- Senyalitzacié horitzontal................c..c....... 28€/ut

Urbanitzaci6é de nou vial i construcci6 de

plataforma Unica..........cocceeiiiiiiiiieens 591.516€
Ordenaci6 dels sentits de circulacié........... 88.763€
B 1O 1 I - Y 680.279€

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’'Olesa de Montserrat
- Diputacié de Barcelona

- Pla unic d’obres de la Generalitat

- Vehicles*km en vehicles privat.

- Vehicles*km vehicles no motoritzats (a peu +
bicicleta).

- Nombre de turismes / 1.000 habitants

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

e
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o)

Linia del pacte

Establir velocitats maximes per al transit motoritzat als carrers de la xarxa veinal i definir criteris de disseny
urbanistic per a la millora de la seguretat viaria dels veins.

Descripcio de I’'actuacié

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

La convivéencia dels diversos mitjans de transport a I'entorn urba a Olesa de Montserrat no és sempre facil,
especialment en aquelles zones on coincideixen vianants i vehicles; tant és aixi que és aquest espai public que s’ha
de gestionar i dissenyar per assolir el major grau de seguretat possible pel que fa al col-lectiu de vianants, que en
cas d’accidentalitat en resulta ser la part més débil.

Aixi doncs I'accio local és imprescindible per definir les estratégies de mobilitat segura; a continuacio es presenten
algunes recomanacions de millora de gestié del trafic i d’'adequacié dels entorns de les vies de la xarxa veinal.

- Establiment de zones 30:

Amb l'objectiu de pacificar el transit als entorns de les vies de la xarxa veinal es poden aplicar reduccions del limit
maxim de velocitat permesa. Es pot doncs introduir tant una zona 30 (on els vehicles a motor no poden superar
els 30 km/h) o una zona de convivéncia (on no es pot superar els 20km/h).

- Passos de vianants elevats o bandes reductores:

Una altra mesura efectiva és la introduccié de bandes reductores de velocitat. Existeixen diferents dissenys i per
tant en cada cas s’haura d’analitzar i escollir-ne I'adequat. En la mateixa linia, existeixen els passos de zebra
elevats que aporten més seguretat al vianant a les cruilles.

- Senyalitzacio

Tots aquets elements han d’anar acompanyats de senyalitzacié vertical i /o horitzontal per tal d’advertir
especialment als conductors de I'entrada a zones prioritaries per a vianants i per senyalitzar els accessos i els
itineraris segurs als vianants.

Propostes de millora de les vies de la xarxa veinal

- Prescindir de calgades amb dos carrils i repartir 'espai viari amb dues voreres i un carril d’aparcament; aixi
es simplificara les interseccions d’'un sol sentit respecte del doble sentit; a més a més I'existéncia d’un sol
carril d’'aparcament millorara la manca de visibilitat a les interseccions i reduira I'excés de velocitat.

- Situar el carril d’aparcament alla on menys perjudiqui la visibilitat (el costat contrari per on ve el transit de [l'i
interseccié seglent.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Exemple de millora de la visibilitat. Font: Pla local de seguretat viaria de Badalona

- Delimitar els carrils d’aparcament amb orelles a la cantonada i evitar aixi que vehicles mal estacionats
interfereixin en la visibilitat del conductors.

VISIBILITAT SUFICIENT VISIBILITAT INSUFICIENT

Exemple d’'implantacio d’orelles a les cantonades. Font: Pla local de seguretat viaria de Badalona

- Ordenar els carrers amb aparcaments alternatius a banda i banda, per tal de no seguir itineraris totalment
rectilinis que afavoreixen l'increment de la velocitat progressivament . Als carrers sense espai per a
'aparcament, per aconseguir el mateix efecte es proposa establir voreres asimétriques (aprofitant la vorera
de més amplada per tal de millorar I'atractiu de I'espai de vianants)

- Implantar un senyalitzacié acurada a les entrades de les zones pacificades indicant-ne la seva categoria i si
cal reforcar-la amb vorera continua que remarqui als conductors el canvi d’ordenacio.

E

d'Olesa de Montserrat
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Exemple de senyalitzaci6 i vorera continua en una zona residencial. Font: Pla local de seguretat viaria de
Badalona

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

Es proposa identificar el conjunt de portes d’entrada i sortida de la xarxa veinal com a zones 30. A la proposta 1.1
s’ha quantificat el cost d’aplicacié d’aquesta mesura als creuaments dels itineraris principals per vianants amb la
xarxa veinal. En aquesta fitxa es proposa el marcatge de la resta de portes d’entrada i sortida de la xarxa veinal i
des de la xarxa primaria i secundaria mitjangant I'aplicacié de pintura vermella rugosa on s’indiqui que el limit de
velocitat és de 30 Km/h aixi com la inclusié de senyalitzacio vertical de pas de vianants.

El nombre de portes és de 63.

Xarxa veinal
—>

Xarxa veinal
—>

Xarxa primaria o secundaria

Proposta de marcatge de les portes d’entrada i sortida de la xarxa veinal. Font: elaboracié propia

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)

- Porta d’entrada i sortida a xarxa veinal
mitjancant pintura vermella rugosa on s’indiqui
gue el limit de velocitat és de 30 Km/h i
senyalitzacio vertical de pas de
vianants.......ccooeeeiieie 650 €/ut

COST TOTAL.....cvvieinirieeaene 40.950 €

- Als entorns del les vies de la xarxa veinal

Diputacié
Barcelona
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Possibles fonts de financament

Indicadors d’avaluacié de la proposta

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

Nombre de victimes vianants*100 / total
victimes (zona urbana).

Termini de I'actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

&
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Linia del pacte

Augmentar la superficie i qualitat de la xarxa viaria dedicada als vianants en termes d’accessibilitat i
seguretat.

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el transvasament modal a altres modes
més sostenibles.

Descripcio de I'actuacié

Els centres escolars d’'Olesa de Montserrat es troben repartits per gairebé tot el nucli urba. Per aquest
motiu, als entorns d’aquests equipaments sén molt diversos. En alguns casos hi ha vies on el transit és
molt intens i altres on els alumnes que es desplacen a peu han de compartir 'espai viari amb els vehicles
motoritzats per tal d’arribar a I'escola.

Cal no oblidar que els entorns escolars s6n sempre punts de concentracié de gent en hores puntes i
especificament de joves 0 nens que atesa la seva més elevada falta d’atencié i coneixement estan més
exposats als perills del transit.

Imatge 1. Localitzacié dels centres escolars d’Olesa de Montserrat.

Aixi doncs, cal tractar els entorns escolars de manera especial per aconseguir minimitzar els riscos
al maxim i fer més agradable i facil el procés d’entrada i recollida dels alumnes. La soluci6 passa
tant per una important pacificacié del trafic en aquestes ubicacions com per una adequacié de
I'espai public existent a I’entorn del centre escolar.

Diputacié
Barcelona
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A continuacié es presenten unes recomanacions de millora de gestio del trafic i d’adequacio dels
entorns escolars i es fa una proposta concreta de millora dels accessos a I’Escola Daina-Isard.

Recomanacions:

- Moderar la velocitat als entorns escolars: ATENCIO
Amb l'objectiu de pacificar el transit als entorns escolars es poden aplicar reduccions del
limit maxim de velocitat permesa. Es pot doncs introduir tant una zona 30 (on els A
vehicles a motor no poden superar els 30 km/h) o una zona de convivéncia (on no es
pot superar els 20km/h). Zona

- Passos de vianants elevats o bandes reductores: Escolar

Una altra mesura efectiva és la introduccié de bandes reductores de velocitat. Existeixen diferents
dissenys i per tant en cada cas s’haura d’analitzar i escollir-ne I'adequat. En la mateixa linia, existeixen els
passos de zebra elevats que aporten més seguretat al vianant a les cruilles.

- Senyalitzaci6

Els entorns escolars necessiten una bona senyalitzacié tant per protegir la concentracié de vianants com
per prevenir el conductor de la preséncia d’'un centre educatiu. La senyalitzaci6 vertical ha de mostrar els
limits de velocitat corresponents, la preséncia dels centres i altres adverténcies com els elements de
pacificacié del transit (bandes reductores). A més, la senyalitzacié horitzontal és important ja que ha
d’obligar els vehicles a cedir el pas i a aturar-se i a més ha de permetre als vianants el creuament a través
de passos de vianants (elevats).

- Espais d’espera davant dels centres:
Es molt important també millorar les condicions de les arees de sortida dels centres ja que és on els nens i
els pares s’esperen i sovint hi juguen, parlen i corren. Per aquest motiu es recomanen voreres molt
amples, afegir plataformes sobre la calcada o patis interiors al centre. En linia amb aquestes actuacions,
en cas de construccié o remodelacié d’un centre cal tenir en compte I'alineacié de la facana que hauria de
quedar més interior que la de la resta d’edificis per d’aquesta manera poder fer més amples les voreres.

- Il-luminacié

Finalment, s’ha d’afavorir una il-luminacié important al voltant dels centres per facilitar la visibilitat tant
dels vianants com dels conductors. D’aquesta manera es redueixen les possibilitats d’accidents i també es
crea un ambient més agradable pels estudiants a I'entrada i la sortida del centre.

Proposta de millora dels accessos de I’Escola Daina-Isard

L’Escola Daina-lsard se situa al barri del Collet de Sant Joan. Ofereix educaci6é infantil, primaria,
secundaria i batxillerat a uns 800 alumnes distribuits en diversos edificis situats dins un mateix recinte, com
es pot veure en el mapa seguent.

d'Olesa de Montserrat
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Ubicacio de I'Escola Daina-Isard Entrada carrer Cerdanya

La proposta consisteix a fer més segurs els accessos al recinte. Les entrades, situades als carrers
Cerdanya i Montseny (vegeu imatge anterior) es poden fer més segura pels alumnes. Es proposen les
actuacions seglents:

1. Millorade les voreres i col-locacié de tanques protectores

Es recomana ampliar les voreres davant de I'entrada del centre: davant d’'un accés escolar, les
voreres haurien de tenir una amplada de 3 metres per tal que a les hores punta I'espera es
produeixi en condicions optimes i sense interrompre el pas d’altres vianants.

Una altra possibilitat seria consensuar amb el centre escolar la possibilitat de crear un espai
d’espera interior al recinte escolar.

Per altra banda, aquesta escola compta amb un

informe que valora i quantifica la magnitud i

Es recomana col-locar tanques protectores davant
qualitat del trajecte escolar dels seus alumnes.

del centre, en aquells punts dels itineraris escolars a
peu on s’han identificat costums perilloses.

[

Ertade o
EDY ~
‘ »&V/
Z

Wi

Exemple de tanca protectora
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2. Creaci6 de passos de vianants sobreelevats en
substitucié dels actuals existents al carrer Cerdanya i
Montseny (davant les entrades al recinte), que actui com
a element reductor de la velocitat i reforci la prioritat dels
vianants. Préviament, es pot pensar en la creacié de
pictogrames a la cal¢cada que adverteixin amb antelaci6 de
la preséncia de I'escola (vegeu exemple a ma dreta).

3. Per tal de reforcar els rétols existents, implementacio d’una senyalitzacié lluminosa
que només funcioni en horaris d’entrada i sortida a I’escola, per tal d’evitar que

manera, sigui percebuda amb maijor facilitat. Aquesta senyalitzacié s’hauria d’ubicar a

els conductors s’acostumin a la preséncia perenne d’aquesta senyalitzacié i, d’aquesta .

l'inici del carrer Cerdanya, al carrer Montseny amb el carrer Pedraforca i a la cruilla del
carrer Montseny amb el carrer Cerdanya.

Tenint en compte que el col-lectiu escolar, és un dels més vulnerables en un espai obert, es considera
essencial que la proposta de millora dels accessos a I'escola Daina —Isard, sigui extensible a la resta
des centres escolars del municipi, prioritzant les actuacions en aquest ordre: Llar d’infants, CEIP, IES i
Altres, fomentant espais segurs i accessibles tant pels alumnes, com els seus acompanyants i el

personal docent.

Finalment, es proposa realitzar aquesta iniciativa en dues fases:

e Fase 1: Tanques protectores.

e Fase 2: Senyalitzaci6 Lluminosa.

NOTA: Les actuacions relacionades amb la creacid de passos a nivell elevats i eixamplament de

voreres estan incloses a la proposta 1.1

Zona d’actuacio

Estimacio del cost (€)

Als entorns dels centres educatius del
municipi

Proposta de millora als accessos de I’escola Daina-
Isard

- Senyalitzacio lluminosa (4).....cc.ccccoeeeeennee 5.000 €
- Tanques protectores (100 m)..........c..cvveeene. 16.500 €
B O Y N 21.500 €

Proposta millora als accessos dels centres escolars
(incloent la proposta per I’escola Daina-Isard):

TOTAL FASE 1.....eiiieieeea 72.600 €
TOTAL FASE 2......ccniiieiee, 47.500 €
TOTAL .o 120.100 €

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Possibles fonts de financament

Indicadors d’avaluacié de la proposta

Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Nombre de victimes vianants*100 / total victimes (zona
urbana).

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona
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o)

Linia del pacte:

Millora dels accessos i de la connectivitat als poligons industrials i creaci6 de la figura del gestor de
mobilitat.

Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures que facilitin el transvasament modal a altres modes
més sostenibles i que promoguin la intermodalitat, promovent el cotxe compartit, estenent la pacificacio
del transit rodat a dins del municipi, introduint les zones 30, i zones de prioritat per a vianants, la
pacificacio del transit a les zones escolars i creacié d’aparcaments urbans dissuasius.

Descripcioé de ’actuacio:

SITUACIO ACTUAL:

A Olesa de Montserrat Les arees industrials d’Olesa de Montserrat es troben a la periféria de la ciutat perd
properes al nucli urba. Tanmateix, aquests poligons es troben amb barreres urbanistiques que hi dificulten

I'accessibilitat:

e Gran part de les arees industrials se situen a la franja geografica compresa entre el riu Llobregat i les
vies del ferrocarril. Per aquest motiu, tot i la proximitat al nucli urba, I’eix ferroviari exerceix de barrera
pels desplacaments entre el nucli urbai els poligons industrials i és especialment impermeable

pels modes de transport no motoritzats.

e Altres arees industrials també presenten I'inconvenient d’estar situades lluny del nucli urba o de no

disposar d’un itinerari d’accés segur per a vianants o bicicletes.

Aquestes premisses, han condicionat fins a I'actualitat el perfil dels desplagcaments fets fins a aquests ambits del

municipi ja que es realitzen majoritariament en vehicle privat motoritzat.

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Imatge 1. Mapa d’arees industrials d’'Olesa de Montserrat.

PROPOSTA:
Per minimitzar els desplacaments als poligons en vehicle privat i es proposa la promoci6 del vehicle compartit.

En aquest cas, com a mesura complementaria es proposa la creacié del gestor de la mobilitat als poligons

industrials.
Aquesta figura seria I'encarregada d’elaborar inicialment una base de dades amb la informaci6 referent als
origens i destinacions dels desplagaments habituals dels treballadors de les diferents empreses dels poligons.
Amb el creuament d’aquestes dades s’obtindrien les persones amb desplagaments similars que potencialment

podrien efectuar-se amb un mateix vehicle.
A partir d’aquesta informacio prévia es podra acabar d’escollir la modalitat més adequada de cotxe compartit:

1. Car-pooling: grup de 2 a 5 persones que comparteixen un desplagament en cotxe per motiu de feina.
entre ells es reparteixen les despeses i un dels usuaris condueix; és una modalitat molt flexible quant a

rotacio de vehicles i conductors. El servei s’ha d’organitzar i d’estructurar minimament per a facilitar el

contacte entre les persones i per a preveure possibles contingéncies.

Bus-pooling: es tracta del tradicional autocar d’empresa pero utilitzat per diverses empreses. El

2.
recorregut d’aquest autocar s’haura d’ajustar en funcié de la base de dades elaborada pel gestor de

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis



100 DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

mobilitat. No obstant, a priori és recomanable que aquest vehicle tingui parades als barris més periféerics

i una parada principal al centre de la ciutat.

3. Van-pooling: grup de 6 a 15 persones que comparteixen un desplacament en un vehicle tipus

monovolum, furgoneta o minibds, en condicions similars al car-pooling.

Posteriorment seria necessari informar i conscienciar als empleats dels avantatges de la mesura per a qué

puguin posar-la en practica:
e Reduccié dels costos del viatge
e Reduccié de la congesti6 del transit
¢ Reducci6 de la contaminacio atmosferica

D’acord amb les ordres de subvencio a l'estalvi i I'eficiéncia energética del Pla de I'energia de Catalunya 2006-
2015, existeix la possibilitat d’articular aquesta proposta en el marc d'un Pla de Desplagament d’Empresa
(PDE). Si s’escull aquesta via, cal tenir en compte que l'Institut Catala de I'Energia (ICAEN) subvenciona

iniciatives de planejament de la mobilitat en el marc laboral fins a un 60% del cost elegible de les mateixes.

Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):

- Creacio de la figura del gestor de la

- Poligons industrials d’Olesa de Montserrat o
mobilitat...........cceveviiiiiiieeee. 20.000€/anuals

- Cost d’explotacié anual de l'autocar als

poligons industrials .............ccccocceernne. 40.000€
- Redaccié PDE poligons industrials

d’Olesa.......ccccvvvieeeeieieniine 40.000€ (opcional)
ALTERNATIVA BUS-POOLING................. 40.000€

+ salari anual del gestor

ALTERNATIVA CAR/VAN-POOLING............ salari
anual del gestor

Possibles fonts de finangament: Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Empreses dels poligons industrials d’Olesa de

- Nombre de treballadors que s’han adherit a la
Montserrat.

proposta de compartir cotxe

- ICAEN - Tn/CO; a 'any que emeses anuals
- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

e
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Termini de ’actuacio:

Curt termini (2011-2013) Mig termini (2014-2016) Llarg termini (2017-2022)
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E 5. APARCAMENT

ﬂ I Ajuntament
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Proposta 5.1 ‘Estudi de regulacié integral de I’'aparcament en superficie: P

redefinicio de la zona blava i creacié d’arees verdes d’aparcament
per aresidents.

Linia del pacte:

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotaci6 i de residents, el dinamisme
econdomic d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més
sostenibles.

Descripcio de I’'actuacio:

DESCRIPCIO | RECOMANACIONS:

Les arees verdes sén zones reservades d’aparcament, destinades principalment a donar servei als
residents d’un barri. Es tracta d’'una evolucié de la zona blava que ddna prioritat d’aparcament als residents
enfront dels no residents, atribuint tarifes molt baixes als primers i molt elevades als segons. L’objectiu principal
és, com la majoria de restriccions en matéria d’aparcaments, reduir la congestié en aquelles arees on hi ha una
concentracié d’us del vehicle privat, tot beneficiant als residents de I'area.

Es conegut que la reduccio de la congestié viaria aporta beneficis econdmics, socials i mediambientals aixi com
I'optimitzacié de I'espai public a favor sobretot dels vianants i el transport public. L’experiéncia a la ciutat de
Barcelona, que disposa d’area verda des de fa 5 anys, ha demostrat:

« Unareduccié de la congestio viaria causada pel canvi a altres mitjans de transport que és a la
vegada motivat per la penalitzacié econdomica d’usar el vehicle privat.

« Millor disponibilitat d’aparcament pels residents de la zona.

« Reduccié de I'incivisme, dels aparcaments il-legals i ’abandonament de cotxes.

« Millora de la qualitat ambiental de la zona i per tant increment de la qualitat de vida pels veins i
visitants d’aquestes zones.

Com funciona:

L’'exemple més proper d’aplicacié d’aquest tipus de regulacio el trobem a Barcelona, on existeixen dos tipus de
zona verda. La primera, minoritaria, és una zona exclusiva d’aparcament per a residents i per tant els no
residents no hi poden aparcar. La segona opcio, que €s la més estesa, €s un aparcament obert a tots els
usuaris pero que beneficia significativament als residents ateses les tarifes que s’apliquen. A continuacié es
presenta la senyalitzacié6 emprada a Barcelona per cadascun dels casos:

" ] ™ .o

Area residents ¥
Zonad brea

T miciact b

Exceple residents amb disfinfiu

Exclusiu residents smb digtintiy
Laboratiys
| de dlluns a divendres B-20h |
Imatge 16: senyalitzacié de zona verda exclusiva per a Imatge 17: senyalitzacioé de zona verda preferent per a
residents. residents.
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En ambdds casos el control de la zona de residéncia per part dels usuaris de 'aparcament es fa mitjangant la
utilitzacié d’un distintiu que es col-loca a la part inferior esquerra del vidre frontal del vehicle. Per tenir dret a
aquest distintiu cal estar empadronat a Barcelona, dins dels limits de I'area Verda i complir un dels requisits
seguents (font: Ajuntament de Barcelona):

o Ser titular o conductor principal d'un vehicle donat d'alta de I''VTM (Impost sobre Vehicles de
Traccié Mecanica) a la ciutat de Barcelona.

» Disposar d'un vehicle en regim de renting, lising o lloguer superior a tres mesos i amb el contracte a
nom d'un particular.

o Constar com a conductor principal d'un vehicle propietat de I'empresa on es treballa o en régim de
rénting, lising o lloguer superior a tres mesos i amb el contracte a nom de I'empresa.

En tots els casos, els vehicles no han de superar les 9 places, els 6 metres de longitud i els 3.500 quilograms
de PMA (Pes Maxim Autoritzat).

Requeriments:

A continuacié se citen els principals aspectes a tenir en compte per assegurar I'éxit de la iniciativa:

o« L’area verda ha de ser emprada en ubicacions amb una congestié important de la xarxa
viaria i on hi hagi problemes d’aparcament. A més, és necessari que sigui una zona
exclusivament residencial on es detecti una reduida existéncia d’aparcaments privats
en els edificis residencials contigus. D’aquesta manera s’aconseguira reduir els problemes
de congestio degut a I'elevada penalitzacio de I'is del cotxe i s’assegurara I'ocupacio dels
aparcaments per part dels residents.

o Per evitar que I'area d'implementacié de I'area verda quedi aillada, és necessari que hi hagi
alternatives al vehicle privat que permetin les mateixes connexions (carril bici, transport
public, etc.).

« Esimportant crear una area verda compacta. Aixi doncs, és necessari que s’implanti I'area
verda en carrers continus entre ells i sense crear discontinuitats perque sigui més facil
detectar-la per I'usuari. En cas contrari es crearia congestié en els carrers contigus sense
zona verda ja que els conductors tendirien primer a buscar aparcament en aquests
carrers.

o L’area verda ha d’estar equipada de tota la infraestructura de suport necessaria. Aixd inclou:
senyalitzacio horitzontal de color verd marcant les places d’aparcament segons les mides
marcades en el codi d’accessibilitat, senyalitzacié vertical indicant que es tracta de 'area
verda i parquimetres. Aquests Ultims han de tenir diverses opcions per escollir la tarifa
adequada i informacio detallada de tarifes, funcionament i multes en cas d’incompliment.

« Les fases d'implementacio requeriran informar correctament al ciutada. A més, un cop el
servei estigui introduit, caldra mantenir un servei d’informacié actualitzat al web de
I'Ajuntament.

« Finalment, aquestes arees requereixen d’un control del compliment de les normes que
generalment és realitzat per la policia local.

e
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PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

Es proposa la creacié d'una area verda als barris de I'Eixample, els Closos, Poble Sec, Collet de Sant Joan i el
Nucli Antic, en dues fases i amb I'objectiu de facilitar 'aparcament dels residents en aquestes zones.

Ubicacions a Olesa de Montserrat:

L’analisi de la mobilitat a Olesa de Montserrat mostra un elevat déficit d’aparcament als barris de I’Eixample
i el Nucli Antic, on per altra banda s’hi detecten una gran quantitat d’aparcaments il-legals, la qual cosa fa
necessaria una regulacié d’aquest aparcament.

Agquests dos barris s6n principalment de caire residencial i estan situats a prop de zones blaves que
provoquen que usuaris externs hi aparquin i el saturin en detriment dels residents. La introduccié de la zona
verda beneficiaria els veins d’ambdues zones. A més, tal i com mostra el mapa a continuacid, aquests barris
disposen actualment d’'un aparcament alternatiu amb oferta de places de rotacié (aproximadament 150
places) que poden ser utilitzades pels usuaris no residents que tinguin com a destinacioé aquestes zones.

Cal afegir, que I'objectiu és beneficiar els veins de la zona especifica on es troben: els residents d’un barri
es beneficien de I'area verda de la seva zona pero no de la d’'un altre barri. Per exemple, els veins del Nucli
Antic es beneficiaran de la seva area verda pero no de la del barri de ’Eixample.

Es proposa realitzar aquesta iniciativa en dues fases:

e« FASE 1: introducci6é de zona verda al barri de ’Eixample. Aquest barri s’ha de dividir en subzones
per acotar 'ambit d’aparcament.

« FASE 2: introducci6 de zona verda als barris dels Closos, el Collet de Sant Joan i Poble Sec.

El mapa a continuacié mostra les fases d’'implementacié de la zona verda proposada aixi com també la nova
configuracié de la zona blava.

Piscines

Proposta de regulacio
integral de I'aparcament

- 1a fase (zona blava)

I~ / E 1afase
\ / [J2atase
Cagffe o | Skocalisocial AV
. Equipaments
. Escofa-dadults institet +\Llar d'infapts e
: L ESeccnons censals

Terme municipal

Escold 158 Places actuals en zona blava

917 Noves places regulades

Instityt & Llar'd/infants.

N 0 100 200 400 600 800
R — |/ elers

Mapa 3: Ubicacio de les noves places d'aparcament de I’area verda a Olesa de Montserrat.
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Horaris:
- Esrecomana que les arees verdes funcionin de 8h a 20h de dilluns a divendres durant tot I'any.
- Perla zona blava es manté I'horari actual

Tarifes:

Es proposa, per a Olesa de Montserrat, aplicar una tarifa de 0,10 € al dia (és a dir de 0,5 € a la setmana) als
residents de I'area verda. Pels no residents es proposa la tarifa d’1,50 €/hora. Tot i aixi, es recomana
realitzar un estudi de costos i beneficis i d’estimacié de la demanda amb l'objectiu de confirmar aquesta
proposta.

La idea és que els residents paguin un preu simbolic per a 'aparcament que es diferencia totalment del
preu pagat a les zones blaves on es potencia la rotacié (maxim dues hores d’estacionament). Les tarifes de
'aparcament regulat en calgada queden resumides a la taula segiient amb el preu unitari per hora i el preu per
dia, sobre la base de 9 hores al dia per la zona blava i 12 hores al dia per I'area verda (despesa maxima per
'usuari que aparca el seu cotxe tot el dia a la zona).

Tipus d’aparcament | €hora | €/dia
ZONA Resident 0,30 2,70
BLAVA NO Resident 0,75 (varia 14,40
segons (9 hores diaries)
fracci6 de
temps)
AREA Resident - 0,10 (12 hores
VERDA NO Resident 1,50 18,00 diaries)

Abans de la implementaci6 de cadascuna de les fases es portaran a terme processos de Participacio
Ciutadana, necessariament, amb les associacions de veins de cada barri, i en els que participaran d’altres
agents socials que es considerin rellevants per a cada procés participatiu.

Zona d’actuacio: Estimacié del cost (en €):
- Barris de I'Eixample, Nucli Antic, els Closos, Collet - Habilitar una zona d’aparcament en superficie
de Sant Joan i Poble Sec. (pintar places + parquimetres + ma d’obra +
control d’indisciplina + senyalitzacio) ...700
€/placa
- FASE 1 (375 places Eixample):
................................................... 260.000€
- FASE 2 (250 places Poble Sec + Collet de
St J0@AN) i 180.000€
COST TOTAL.....oiccirrrrr e sssneens 440.000€
Possibles fonts de finangcament: Indicadors d’avaluacio de la proposta:
- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre d’aparcaments de zona verda al

municipi per cada mil habitants
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Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

O
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Proposta 5.2 Controlar la indisciplina de I’aparcament a la via publica

Linia del pacte

Compatibilitzar I’oferta d’aparcaments amb |la demanda de rotacié i de residents, el dinamisme
economic d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més
sostenibles.

Descripcio de I’actuacié

La indisciplina en matéria d’aparcaments és una practica forca estesa a molts municipis de Catalunya. Els
motius poden ser diversos perd generalment es divideixen en tres: I'escassetat d’oferta de places d’aparcament,
les parades breus per compres petites o altres gestions personals o simplement per estalviar-se el pagament de
la tarifa d’aparcament o reduir la longitud del desplagament. Aquesta indisciplina es reflecteix en una ciutat més
caotica i desordenada i influeix negativament sobre la resta d’'usuaris de I'espai public disminuint la seguretat,
'accessibilitat i la qualitat de vida i al mateix temps augmentant la congestié de la xarxa viaria tant pel vehicle
privat com pel transport public.

L’objectiu d’aquesta actuacié és incorporar mesures que permetin reduir, en totes les vessants, el nombre
d’infraccions sense crear problemes de mobilitat i no Unicament incrementant els mecanismes sancionadors sind
també reestructurant 'espai public.

Indisciplina a Olesa de Montserrat:

Atesa l'alta ocupacio dels sectors estudiats, s’ha detectat una gran quantitat d’aparcaments il-legals
comptabilitzats durant el treball de camp realitzat. S’ha calculat que aquestes infraccions
representen aproximadament un 20% dels aparcaments i s6n generalment estacionaments que no
afecten la circulacié de vehicles perd que si interfereixen en la dels vianants, ja que impedeixen el pas
a les voreres davant de guals o obstaculitzen els passos de vianants.

També s’ha comprovat que en alguns casos les infraccions es realitzen en places reservades per a
persones amb mobilitat reduida (PMR) on un 86% dels cotxes que hi estacionen no disposen de
'acreditacid necessaria. Les imatges a continuacié exemplifiquen les il-legalitats realitzades meés
freqUentment a Olesa (invasi6 de la vorera, de reserves per a PMR o dels passos per a vianants).

Recomanacions:

Es proposen una série de solucions tant per millorar I'efectivitat a I'hora de sancionar els infractors com de
mesures preventives que redueixin la necessitat del conductor d’aparcar il-legalment:
e Incrementar el control de vigilancia de les zones regulades augmentant aquests efectius. A més cal

Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
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considerar la possibilitat de millora dels equipaments electronics dels vigilants com per exemple
cameres, PDAs, mobils, etc.

e Millorar la informacié al web de I'ajuntament en matéria d’aparcaments: informacié de tots els
aparcaments de la poblacié detallant-ne les tipologies, les ubicacions, les tarifes, els horaris i el nombre
de places lliures disponibles al moment.

e Incrementar I'import de les sancions econdmiques.

e Estudiar la possibilitat d’'introduccié de noves tecnologies com per exemple sistemes de gestio i control
integral en temps real de I'estacionament urba en superficie, cameres als carrers o indicacio a temps
real de places lliures.

e Aplicar mesures per reduir I'Us del vehicle privat. Millorar el servei de transport public incrementant les
freqliéncies de pas i la cobertura territorial donant servei als pols atractors i generadors de
desplacaments i els punts amb més déficit d’aparcaments.

¢ Analogament, 'ampliacié de la xarxa de carril bici i I'extensié de zones de vianants pot ajudar a reduir
I'ds del vehicle privat.

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)

- A nivell de tot el municipi - Manteniment del personal de control de
vigilancia de la zona d’aparcament restringida
(sou anual per

1T ETo] T ) TSR 20.000 €
- Millora de la informaci6 al web de
PAjuntament.........ccoooiiiiinii e, 1.000 €
- Estudi d’introducci6 de noves
tecnologies........cccuuuiieeiiiieiiii 30.000 €
Possibles fonts de financament Indicadors d’avaluacié de la proposta
- Ajuntament d'Olesa de Montserrat - Nombre de multes imputades en matéria

d’aparcament.

- Efectius destinats al control de la indisciplina
en 'aparcament.

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 5.3 Millora de la senyalitzacié de I’aparcament de dissuasié de I’estacié d’FGC. P

—

Linia del pacte

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb |la demanda de rotacié i de residents, el dinamisme econdmic
d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles.

Descripcio de I’actuacié

SITUACIO ACTUAL:

L’estacio de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) a Olesa de Montserrat disposa actualment d’un

aparcament de intermodal amb una capacitat per a 'aparcament 46 vehicles de forma totalment gratuita.

Imatge 1 Aparcament de I’estacié d’FGC actual

ﬁ | Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona
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Tal i com es pot observar a la imatge anterior, 'aparcament és annex a I'estacié perd ubicat al costat oposat de
les vies del ferrocarril. Per aguest motiu, atenent estrictament a la localitzaci6, es pot considerar que esta

adequadament ubicat.

No obstant, aquesta proximitat a I'estacio es pot relativitzar. El trencament de la continuitat urbana imposada per

les vies del mateix ferrocarril obliga als vehicles a fer un significatiu recorregut per accedir-hi (vegeu Imatge 1).

Davant 'abséncia de senyalitzacié de I'accés a aquest aparcament, actualment es troba infrautilitzat ja que esta

sempre practicament buit.
PROPOSTA:
La proposta de millora de I'aparcament de dissuasio de I'estacié d’'FGC es pot dividir en dues linies:

1. Senyalitzacié de I'aparcament mitjancant senyals indicadores de direccié per tal de garantir-hi 'accés
dels vehicles motoritzats tant des de I'entrada de vianants de I'estacié d’FGC a la plaga Fleming, com

des d’altres punts de la xarxa primaria d’'Olesa de Montserrat.

2. Al marge de la senyalitzacié ja comentada, s’aconsella la realitzacié d’'una campanya informativa que

doni a coneixer i promogui la utilitzacié de I'aparcament.

Zona d’actuacio Estimacié del cost (€)

- Actual aparcament de dissuasié de I'estacié d’'FGC. - Senyalitzacio.......ccccceeeeeeiiiiiiiee, 2.500€
- Campanya informativa..............cccceeeeeen. 3.000€

Possibles fonts de finangcament Indicadors d’avaluacié de la proposta

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Ocupacio6 de les places d’aparcament.

- Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 5.4 Millora de I’accés al parquing soterrat de la plaga Catalunya.

Linia del pacte

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents, el dinamisme
economic d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més
sostenibles.

Descripcio de I’actuacié

Olesa de Montserrat disposa d’'un parquing soterrat de pagament a la plaga Catalunya. Es de
titularitat publica i, des del 2009, esta gestionat mitjangant una concessidé per 'empresa privada
COMSA APARCAMIENTOS, SL.

Es tracta d’un equipament dissenyat per garantir aparcament als veins dels ambits propers pero,
sobretot, per 'aparcament de vehicles que es desplacen fins al centre de la ciutat per realitzar

gestions, compres o inclus activitats de lleure.

Atesa la seva importancia estratégica, sera necessaria la millora de la seva accessibilitat ja que

actualment presenta certes carencies:

e L'itinerari que han de seguir els vehicles per accedir-hi no és trivial i, en general, requereix

el previ coneixement de la ruta per accedir-hi amb facilitat.

e L’accés al parquing es fa a través d’'un tram de carrer unidireccional que no pertany a la
xarxa principal (carrer Alfons Sala entre Lluis Puigjaner i I'Av. Francesc Macia), la qual cosa

limita encara més l'itinerari d’accés del qual ja s’ha parlat al primer punt.
e No es troba senyalitzacio informativa que ajudi a trobar I'itinerari d’accés a I'aparcament.

Tenint en compte aquesta situacio preexistent, es proposa la senyalitzacié dels itineraris a seguir

pels vehicles privats des dels accessos al nucli urba fins a I'entrada del parquing de plaga

Catalunya.
Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)
- Entorn de 'aparcament soterrat de plaga Catalunya - Senyalitzacio..........cccooieiiii, 1.250€
Possibles fonts de financament Indicadors d’avaluacié de la proposta
-Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Ocupaci6 de les places d’aparcament
-Empresa concessionaria de I'aparcament

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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Termini de I'actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

O

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis
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Nou aparcament soterrat de la Casa de Cultura.

Proposta 5.5

Linia del pacte

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents, el
dinamisme economic d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per
als modes més sostenibles.

Descripcio de I’'actuacié

Olesa de Montserrat té projectat un nou aparcament soterrat a I'entorn de la Casa de Cultura.
Concretament, 'aparcament disposara de tres plantes amb una capacitat total de 150 places.

L’accés a aquest nou aparcament, segons l'ordenacié dels sentits de circulacidé proposada pel
PMU, s’haura de fer pel carrer Anselm Clavé. Aixi mateix, depenent de I'ambit del municipi del qual
es procedeixi, la ruta d’accés sera diferent:

(| g

Llegenda

Equipaments

Zones per a vianants

= Xarxa d'accés
1] If

soclal ‘
] 1 \

- ni \
[ iUt +Liar dlinfants
(=] ]

L

= Xarxa primaria

Xarxa secundaria col-lectora/distribuidora

———— Xarxa veinal

Accés illa de vianants

= Sentit circulacié

O Canvi de sentit

O Unidireccionalitzacid

Finalment, de la mateixa manera que en el cas de 'aparcament de la plaga Catalunya, es proposa
senyalitzar els itineraris d’accés al nou aparcament.

Zona d’actuacio

Estimacio del cost (€)

Entorn de la Casa de Cultura

- Senyalitzacio........cocoveeeeiiiiiee e 1.250€

Possibles fonts de financament

Indicadors d’avaluacié de la proposta

‘ Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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-Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Nombre de places noves d’aparcament fora de
calcada.

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Proposta 5.6 Ampliacié de I'oferta d’aparcament per a PMR

Preveure en les futures actuacions una configuracio de I'espai public que tingui en compte les
necessitats d'aquest model de mobilitat.

Aparcament per a PMRs a Olesa de Montserrat:

Olesa de Montserrat disposa d’una bona oferta d’aparcaments reservats per a persones amb mobilitat reduida,
tant pel que fa a les places generiques com les nominals. Les primeres estan autoritzades a qualsevol vehicle
gue disposi de targeta de discapacitat mentre que les segones estan reservades a vehicles concrets i solen
estar a la vora dels llocs de residéncia de les persones amb mobilitat reduida.

En conjunt, aquestes dues tipologies de reserves d’aparcament suposen una oferta de 2,6 places per cada
1.000 habitants. Es troben repartides per gran part del casc urba tal i com mostra el mapa a continuacio.

Aparcament regulat
o Resarves pera PMR
Bl Fosans gertans
! Froan s rareals
5} Equpirits srhirm
& n
n
A
9
-] ol 7, =
S
=2 B :
e NP
ﬂ &} a
%
-
a B
m_ 8
mBan

Proposta:

Assumint que la demanda d’aparcament residencial per a PMRs queda coberta per la sol-licitud de reserves
nominals, cal també habilitar zones reservades per a PMRs en destinacioé (genériques), sobretot en els punts
més importants d’atraccié de desplagaments. Aixi doncs, tot i la bona oferta existent avui dia, cal ampliar les
reserves genériques d’aparcament per a PMRs amb I’objectiu de cobrir el maxim de punts possibles on
aquests puguin estacionar. Per assolir-ho caldra tenir en compte els punts segients:

= Habilitar places suficients a prop dels edificis institucionals, centres educatius o serveis medics:
Ajuntament, CAPs, escoles, instituts, etc.

= Habilitar places suficients a prop de les zones amb alta densitat de comer¢cos o a la zona de
mercat.

t I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona
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= Habilitar places per a PMRs en els aparcaments regulats soterrats o en superficie existents
actualment i habilitar-ne en els que es crein en el futur.

Imatges 1 i 2. Reserves d’aparcament genériques davant el C.B. Olesa i 'l[ES Daniel Blanxart.

- Atot el municipi

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre de reserves d’aparcament nominals
per a PMRs.

- Nombre de reserves d’aparcament genériques
per a PMRs.

- Grau de cobertura de reserves per a PMRs
dels principals pols atractors de
desplacaments.

Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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m 6. MERCADERIES i PRODUCTES

iy I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona
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Proposta 6.1 Recomanacions generals sobre la distribucié urbana de mercaderies E]

Linia del pacte

Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada, minimitzant 'impacte
sobre la mobilitat del municipi i que garanteixi el ple desenvolupament de les seves activitats
economiques.

Descripcio de I’'actuacié

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

La Distribucié Urbana de mercaderies és un procés estratégic pel creixement economic, social i cultural
d’una ciutat. Es un motor de la ciutat i si no disposa d’agilitat existeix el risc de veure debilitada la seva
competitivitat i rellevancia. Mdltiples factors i actors diversos presenten interessos contraposats que xoquen
en els processos de la distribucié urbana de mercaderies, especialment als centres historics de qualsevol
ciutat:

AGENTS
OPERADOR . CLIENTS | .
DE RECEPTOR VEINS TREBALLADORS ADMINISTRACIO
TRANSPORT

Q I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona

PRIORITATS
Avantatges
- Temps de competitius en
re arFt)iment el repartiment + Valor del sol Comptabilitzacio
- (p:ostos + Facilitat de - Congestio de diferents
+ Qualitat de recepcio + Seguretat + Accessibilitat | interessos des de
servei + Facilitat + Aparcament + Aparcament la perspectiva del
d’accés a de veins bé comu
+ Seguretat de clients + Habitabilitat
la carrega - Costos
d’operacié

La importancia de la distribucié urbana de mercaderies es fonamenta en el seguent:

- Influeix directament en el cost del transport, afecta el cost final del producte i, en consequéncia, la
competitivitat de les empreses i de 'economia en general.

- Dona servei a les activitats industrials-productores i a les comercials.

- Es imprescindible per mantenir els comercos correctament proveits i, per tant, per mantenir
cobertes les necessitats de la demanda ciutadana.

- Genera ocupacio per si mateixa.

La Distribucié Urbana de mercaderies presenta una série de disfuncions que generen impactes als diferents

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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agents implicats:

DISFUNCIONS IMPACTE AGENT

- Contaminaci6

- Utilitzacié de vehicles

inadequats
- Invasi6 de zones de Qualitat de vida - Vel
vianants |:> |:> - Clients i treballadors
Indisciplina + Temps de
, >¢1P desplacament - Receptor
d’estacionament
L + Cost de 'operativa - Operador de
- Congestio transport
- Exigéncia de qualitat del
receptor
- Viari estret
Objectius :

No existeixen solucions universals al problema i les millores han d’estudiar-se a fons, segons zones,
productes, tipus i necessitats de comercgos, etc.; a més, s’han d’adoptar diferents mesures segons les
tipologies urbanes. L’éxit a mig termini per aconseguir una Distribucié Urbana agil, ordenada i d’acord
amb els parametres de qualitat de vida de la ciutat, passa inevitablement per:

1. Fomentar una millor utilitzacié dels recursos i del viari public (contemplat com a be escas) explicitant
els costos del transport en les transaccions comercials i incorporant tecnologies de la informacio i
de les comunicacions (TIC).

2. Involucrar tot el sector de la distribucié en una millora de formacié quant a practiques logistiques
que podria abocar a la definicié d’'una “etiqueta de qualitat”.

3. Promoure des de I'administracié local I'assignacio de recursos en la planificacié i ordenacié de la
infraestructura necessaria (zones de carrega i descarrega, plataformes logistiques, etc.) aixi com
de I'tis operatiu i juridic d’aquesta.

Recomanacions:

Des del punt de vista de les administracions municipals, el correcte funcionament i desenvolupament de la
distribucié urbana de mercaderies se sustenta sobre dos conceptes basics i estratégics que han d’anar de la
ma: la gestié i la infraestructura.

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

Partint de les estrategies basades en la gestid i les infraestructures de la logistica urbana, es plantegen de
forma sintética les seglients accions a realitzar:

e

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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Tipus ) . Agent
.. Accions de gesti6 T
d’estratégia Pabli | privat
Ordenances municipals (veure proposta 6.4) X
. Mobilitat i planejament urbanistic X
Normativa

Utilitzar la capacitat d’intervencio integral de I'urbanisme per modelar la ciutat de manera
que el transport de mercaderies en I'ambit urba es pugui desenvolupar eficientment i es
minimitzi el seu impacte sobre el transit de la ciutat.

Senyalitzacio X

Els senyals han d’informar del seguent:

= Zones no apropiades per a la circulacié d’un vehicle: senyalitzacié vertical
indicant els usuaris que tenen prioritat, els horaris d’accés permesos, la velocitat
maxima o el temps maxim d’estacionament entre d’altres.

= Normes d’aparcament per a carrega i descarrega: senyalitzacid vertical que
informa sobre el regim d’'Us de la zona (usuaris autoritzats, horaris, dies de la
setmana, temps maxim d’operacio, etc,) i pot anar acompanyada de l'avis de
possibilitat d’actuacié de la grua municipal. Senyalitzacié horitzontal que delimita la
zona destinada a les operacions.

= Ubicacié d’arees de camions o de zones industrials clau: senyalitzacions
verticals successives que guien els conductors des de les proximitats d’aquest tipus
de localitzacions. S6n molt Utils per optimitzar els trajectes dels vehicles pesants i
evitar que es puguin perdre.

= Rutes recomanades per a camions: senyalitzacié vertical a les entrades i sortides

de les arees urbanes, a través de la qual es mostren les rutes habilitades i les
obligatories per a vehicles de cert tonatge.

Informativa | Recomanacions:

= Assegurar-se que els senyals es trobin ben ubicats i siguin clars en les indicacions.
= Comprovar que els senyals guia son suficients.

= Recolzar la senyalitzacié sobre una normativa.

= Mantenir en bon estat de conservacio la senyalitzacio horitzontal.

= Recolzar la senyalitzaci6 amb control, és a dir, que vingui acompanyada de
I'aplicacio de la disciplina viaria.

Mapes de transport de mercaderies X

Un mapa complet de mercaderies ha de contenir:
= Les rutes de camions

= |nformacié sobre restriccions o actuacions en el vial (dimensions, pes del vehicle,
horaris, galibs, carrils de carrega i descarrega, zones d’aparcament, etc.).

= Arees de transit conflictives.

= Localitzaci6 dels aparcaments de vehicles pesants.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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= Localitzacioé dels principals llocs d’interés com ara els poligons industrials.

Disciplina viaria (control policial i sanci6) X

Recomanacions:
= Ajustar al maxim els recursos que s’hi destinen, de manera que s’assegurin els
nivells desitjats de compliment, sense que aix0 signifiqui un pressupost gaire elevat.

= Consensuar les accions normatives amb el sector implicat i 'autoritat policial.

= Comunicar les noves normatives vigents als agents implicats mitjangant circulars
informatives.

= Realitzar un control periodic per arees de les zones de carrega i descarrega

D 5 .

€ ] Cameres de control d’accés X
seguiment _ : _ : __
de Cada camera ha d’estar equipada amb tecnologia infraroja per poder operar de nit, i amb
, . una connexid a la xarxa que permeti enviar la informacio a un determinat punt de control,
I'operativa

que permeti I'automatitzacié mitjangant algun sistema d’informacié geografica. Aquesta
tecnologia, permet, a més, gestionar les autoritzacions o excepcions dels usuaris que
queden lliures del control d’accés (veins, autoritats, etc.).

Recomanacions:
= Ubicar les cameres de control a zones que dificultin I'afectacié provocada pels actes

de vandalisme.

= |ndicar quin és l'inici i final del control de les cameres per tal que els vehicles estiguin
informats.

= Realitzar un manteniment periodic del sistema.

Lliurament en hores vall (nocturnes o no) X X

Es presenta com una de les alternatives amb major potencial de generar capacitat en el
sistema logistic i de conciliar els interessos dels diferents agents implicats en I'activitat de
distribucié de mercaderies. La concertacié amb els agents privats, per tal de coneixer les
seves necessitats i, sobretot, I'esforg en la cerca de solucions per als casos particulars
d’empreses que vulguin millorar I'eficiencia de la seva distribucié han de ser les principals
linies de treball.

Regulacié i restriccié d’accessos X

De gestié de | = Laregulacio va encarada a fer circular els vehicles de mercaderies per les vies més
la capacitat adients a l'interior de la ciutat.

(de la xarxa . o d d | J
: . = Larestriccio va destinada a promoure les zones de vianants.
i del vehicle) P

Recomanacions:
= Concertar amb els agents implicats.

= Caracteritzar els vehicles afectats per la regulacié o restricci6. Habitualment es fa
servir 'indicador MMA (massa maxima autoritzada).

= Delimitar els horaris de les restriccions.

e

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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= Senyalitzar de forma adient.

= Donar alternatives de pas

De Vehicles amb menys emissions X X
sostenibilita - - —
t Vehicles amb menys impacte acustic X X

Disseny/implantaci6 de zones de carrega i descarrega

Recomanacions:

= Definir la tipologia i les dimensions de les zones de carrega i descarrega segons el
tipus d’establiments comercials.

Millora i
desenvolu : o S o ) .
P = Establir una franja d’horaris amplia que cobreixi els horaris comercials.
ament
d’infraestru | . Establir un limit de temps per efectuar I'operacié i incentivar aixi la rotacié.
ctures
= L’0s d’aquestes zones ha d’estar limitat a un determinat tipus de vehicles.
= Cal acompanyar la mesura d’una clara i visible senyalitzacio.
Exemples:

s
Zona de carrega | descarrega |

Laborables de dilluns a dissable
8-20h
Disc horari obligatori
Temps maxim 30 minuts

Panell de senyalitzacié de carrega i Senyalitzaci6 de control fotografic Pilones retractils
descarrega

Zona d’actuacié Estimacio del cost (€)

- A tot el municipi, sobretot a les zones amb
concentracié de comercos, poligons industrials o zones

de vianants.
Possibles fonts de finangament Indicadors d’avaluacié de la proposta
- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre de denudncies o avisos dels veins,

policies o altres col-lectius sobre aquesta
problematica.

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona
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Proposta 6.2

! 3
Habilitacié de zones d’estacionament temporal d’autocars a I’entorn P
d’equipaments esportius i al teatre de la Passio

Linia del pacte:

Compatibilitzar I'oferta d’aparcaments amb la demanda de rotacié i de residents, el dinamisme
economic d’Olesa de Montserrat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més

sostenibles.

Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada.

Descripcio de I'actuacio:

e Proposta de reserva d’'una zona de parada momentania per autocars propera als equipaments

esportius i al teatre de la Passio, on estigui autoritzat d'aturar-s'hi durant un periode breu (no superior

als 10 minuts) per a deixar-hi o recollir-hi passatgers. Complementariament, s’haura d’instal-lar la

senyalitzacidé vertical d’aparcament per a autobusos que faciliti I'arribada dels autocars i senyalitzaci6

horitzontal -amb un logotip de representatiu de l'aparcament en qlestio- que permeti diferenciar

aguests aparcaments de la resta de la cal¢ada.

e Senyalitzacié de l'itinerari a seguir pels autocars, des del teatre de la Passié o de I'equipament

esportiu al que han donat servei fins a I'aparcament per a vehicles de transport col-lectiu de grans

dimensions.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Sector SUPj2 i entorn d’equipaments esportius i
teatre de la Passio.

- Senyalitzacio (reserva i itinerari)............... 750€

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Generalitat de Catalunya.

- Index d’ocupacié de I'aparcament.

- Nombre de places d’aparcament per a
autobusos i camions.

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

E

&

d'Olesa de Montserrat
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Proposta 6.3

Estudi de la implantacié d'una plataforma de mercaderies per a la zona [E]
de vianants

Linia del pacte

Aconseguir una distribucioé urbana de mercaderies i productes agil i ordenada, minimitzant I'impacte
sobre la mobilitat del municipi i que garanteixi el ple desenvolupament de les seves activitats
economiques.

Descripcio de I’'actuacié

La distribuci6 de mercaderies urbanes (DMU) no suposa tant un volum d’ocupacié de la via com de
contaminacié ambiental (CO, i soroll) un problema per la ciutat. La DMU acostuma a ser poc valorada, tot i
la seva incidéncia directe en els sistemes de transport, ja que hi ha moltes maneres de moure’s per la ciutat i
diferents motius per fer-ho.

Actualment a més de la distribucié classica de mercaderies, s’ha afegit el model B2C (business to client)
dirigida tant al client fisic d’alguns comergos, com a 'augment de la compra on-line de productes. Si es tenen
en compte les caracteristiques del nucli historic, eix comercial i eix de vianants s’observa que la DMU esdevé
un problema per la mobilitat.

RECOMANACIONS:

La realitzacié d’'un estudi per a la implantacié d’'una microplataforma de distribucié de mercaderies
urbanes, per a la zona de vianants del nucli antic. Per analitzar la seva viabilitat a Olesa de Montserrat cal
realitzar un estudi que englobi les possibilitats de la mateixa i determini si és factible o no la seva instal-lacid.

Les microplataformes de distribucid permeten disminuir I'impacte produit pel transit rodat en quant a
contaminacié ambiental, degut a la utilitzacié de vehicles eléctrics i bicicletes de carrega. A continuacié es
mostra un esquema del funcionament general d’aquests equipaments:

Gestio privada Gestid publica, canvi en el model de DUM
! A

Distribucid eficient i no
contaminant, degut als

Gestio de la distribucié de mercaderies en hores
de vall, autorecollida, servei demmagatzematge

temporal, optimitzacio de rutes. vehicles eléctrics i bicis
!
d E 1
/
__________________________ Vi
e
°
Arribada de diferents ’ /
proveidors 7’
7/
/
__________________________ >
’
- AN 6 ;g
Y
) . G
A °
N
% N

Microplataforma de
distribucio

La idea basica és canviar el model de distribucié urbana de mercaderies, per tal d’evitar el col-lapse en hores
puntes i fer una distribucié de les mercaderies més racional, a partir de la creacié de la microplataforma.

Dins d’aquest estudi es tractaria el sector HORECA (Hosteleria, restaurants i cafeteries) degut a que és el
sector gue més volum de moviments genera. Per a que aquesta iniciativa sigui factible ha de ser I'Ajuntament

Diputacié
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qui engegui la plataforma a través dels canals adequats i qui la gestioni. S’estudiara la ubicacié possible en
funcio de I'analisi realitzat préviament aixi com el tipus i volum de flota a utilitzar.

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)
- llla de vianants del nucli historic - Realitzacié de
Pestudi.....cccoeeveeiciiiieeiinnen. 15.000€
Possibles fonts de financament Indicadors d’avaluacié de la proposta

- Ajuntament d'Olesa de Montserrat
- Agents privats

- ICAEN

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

e
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Proposta 6.4 Creacio d’'una ordenanga sobre la distribucié urbana de mercaderies E]

Linia del pacte

Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies i productes agil i ordenada, minimitzant I'impacte
sobre la mobilitat del municipi i que garanteixi el ple desenvolupament de les seves activitats
economiques.

Descripcio de I’'actuacié

SITUACIO ACTUAL | RECOMANACIONS:

A Olesa de Montserrat no existeix cap ordenanga ni document de recomanacions respecte de la distribucié urbana de
mercaderies. Ara bé, considerant que és una ciutat dotada de zones comercials for¢a importants se’n considera
prioritari la seva elaboracioé.

Descripcio:

- Actuacié transversal consistent a establir una normativa que reguli la distribucié urbana de mercaderies.

- Expressiéo normativa de les “bones practiques” que haurien de regir les activitats dels agents implicats en la
distribucié urbana de mercaderies.

Objectius de les ordenances municipals en I’ambit de la logistica urbana:

- Recopilar en un text les normes que en regulen el funcionament amb la finalitat de:
o Formalitzar-les juridicament.

o Publicar-les per al coneixement dels agents que hi intervenen.

Avantatges i inconvenients de les ordenances municipals:

Avantatges:

- Posen la base per a una futura millora de la gestié municipal de la distribucié urbana de mercaderies.

- Constitueixen el suport legal de la forma en que es regula la distribucié urbana de mercaderies des de
I"administracio publica.

- La seva confeccid o modificacié permet la concertaci6 amb els agents implicats, fet que n’afavoreix el

compliment.

Inconvenients:

- La potestat que té cada municipi per redactar les seves propies ordenances pot desembocar en diferéncies
normatives destacables entre municipis propers. Aquest fet dificulta que els agents proveidors de serveis
logistics coneguin les normes de la distribucié urbana de mercaderies.

- El fet que les ordenances municipals descriguin de forma detallada quin ha de ser el funcionament de la
distribucio urbana de mercaderies fa que siguin documents extensos, i que es crei un efecte dissuasiu cap a

la seva lectura entre el public objectiu.

Diputacié
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Recomanacions

Simplicitat i exhaustivitat. Facil comprensio i no deixar res per concretar per evitar la possibilitat de deixar
marges d’interpretacio al criteri dels usuaris o de la policia municipal.

Concentracié de la normativa. Si hi ha dispersié de normes és recomanable ajuntar-les totes en un nou i
Unic text.

Harmonitzacié en I'ambit supramunicipal a un mateix nivell funcional per facilitar la comprensié dels
agents proveidors de serveis logistics.

Concertacié amb els agents implicats (transport, comerg, veins i Ajuntament) per tenir en compte les
necessitats presents i futures de tots ells.

Difusid, tant de forma reglada (publicacié i senyalitzacié) com amb d’altres métodes, com ara amb reunions
explicatives amb els agents implicats

PROPOSTA PER A OLESA DE MONTSERRAT:

El contingut de I'ordenancga sobre la distribucié urbana de mercaderies de Olesa de Montserrat haura de descriure el

seguent:

Els vehicles autoritzats a estacionar a la via publica.
Les delimitacions existents de pes i dimensions.
La delimitacié dels espais on es permet la carrega i descarrega.

Els usuaris autoritzats a utilitzar les zones de carrega i descarrega expressament senyalitzades (horaris,
temps maxim d’estacionament, distintius, etc.).

El procediment operatiu i administratiu per als serveis especials (combustibles, mudances, etc.).
L'obligacié de realitzar les operacions a l'interior del local sempre que reuneixi les condicions adients.
La normativa referent als limits d’emissions sonores segons I’'horari (ordenanga de sorolls i vibracions).

Les sancions aplicables.

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)
- Tot el municipi - Redaccié de I'ordenanca per part de I’equip técnic
i juridic de I’Ajuntament d’Olesa.................. 4.000€
Possibles fonts de financament Indicadors d’avaluacié de la proposta

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

- Nombre de denuncies o avisos dels veins, policies
o altres agents sobre aquesta problematica.
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Termini de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

O
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Proposta 6.5 Pla d’accés als sectors industrials

Linia del pacte

Aconseguir una distribucioé urbana de mercaderies i productes agil i ordenada, minimitzant I'impacte

sobre la mobilitat del municipi i que garanteixi el ple desenvolupament de les seves activitats
economiques.

Descripcio de I’'actuacié

Segons la Llei 9/2003 de la mobilitat, els PMUS han d'incorporar “un pla d’acces als sectors industrials en llur
ambit territorial. Es per aquesta rad que es proposa la realitzacié d’un pla de mobilitat especific de les zones
industrials de la ciutat

Zona d’actuacioé Estimacié del cost (€)

- Zones industrials del municipi

Possibles fonts de finangament Indicadors d’avaluacié de la proposta

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat -

Termini de I'actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

a I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat
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) 2 c 2
J; 7. INFORMACIO, FORMACIO i IMPLICACIO
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Linia del pacte:

Millorar la informacié, formacid, implicacio i el civisme de la ciutadania.

Descripcio de I’actuacio:

La creacié d’una guia de mobilitat és una manera d’apropar els serveis de transport que s’ofereixen al ciutada i
a la vegada motivar-lo per fer de la seva poblacié un lloc exemplar de bona distribucié modal i sostenibilitat.

L’Ajuntament creara una comissié de seguiment interna (amb tots els departaments implicats) que es reunira
cada sis mesos i, entre d’altres valorara els continguts.

GUIA DE LA MOBILITAT PER A RESIDENTS:

Objectius:

- Oferir la maxima informacio possible al ciutada en matéria de mobilitat urbana.

Incentivar I'is dels mitjans de transport més sostenibles i més pacificadors del transit: a peu, bicicleta,
transport public.

Educar al ciutada amb una guia de bones practiques i de consells.

- Informar de les Ultimes novetats o serveis posats a disposicié del ciutada.
Que inclou:

- Guia de “bones practiques” per cada mitja de transport.

- Consells per una mobilitat sostenible (beneficis d'utilitzar la bicicleta, el transport public o I'anar a peu).
Es pot fer una comparacié segons el tipus de transport utilitzat (cotxe, a peu, bicicleta, transport public)
per un trajecte determinat (temps, econdomic, contaminacio, etc).

- Explicar les ultimes actuacions o iniciatives realitzades i el seu funcionament.
- Per cada mitja de transport donar el maxim d’'informacié com per exemple:

Bus urba: horaris/frequéncies, linies, parades, recorreguts, titols (on comprar, preu, condicions d’us,
etc.), planol.

Taxi: parades de taxi, baixada de bandera, tarifes, etc.

- Informacié sobre aparcaments de dissuasio, zones blaves, zones verdes o lliures.
- Dades d’interes: teléfon, direccid, mail, adre¢ca web de I'ajuntament i dels diferents operadors o gestors.

Difusié:

i

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
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- Fer un disseny vistos, amb il-lustracions, lletra gran i paragrafs curts.

- Realitzar un pla de difusié a l'usuari (llocs de distribuci6 de les guies informatives, distribucié, etc...).

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Anivell de tot el municipi.

Creaci6 de la guia de mobiltat de
(=] [0 1= 0] £ SRR 5.000 €

Edicid i publicacié de la guia de mobilitat per a
residents........ccoveeeeeeee i 8.000 €

Difusio de la guia de mobilitat.................... 1.000 €

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacio de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat

Nombre de guies creades i publicades sobre
mobilitat al municipi i distribuides entre els
ciutadans.

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
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Linia del pacte:

Millorar la informaci6, formacié, implicacié i el civisme de la ciutadania.

Descripcioé de I'actuacio:

La web és un mitja d'informacié dinamic que permet informar l'usuari les 24h, prioritariament sobre horaris i
itineraris, perd també sobre altres components del servei (tarifes, alteracions de servei...). L'objectiu buscat és
que l'apartat de mobilitat de la web de I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat sigui un referent per a qualsevol
ciutada que vulgui consultar algun tema sobre la mobilitat i el transport al municipi. Per fer-ho viable, cal que sigui
una web amb tota la informacié necessaria i constantment actualitzada.

El més facil i intuitiu és que es facin subapartats i es detalli tota la informacié possible per cadascun dels modes
de transport. A continuacié es presenten els possibles subapartats que podrien existir amb la informacié
necessaria per cadascun d’ells.

General:

e El web necessita un disseny que permeti una navegacio intuitiva i facil a la vegada, amb colors vistosos,
alegres i agradables.

e Realitzar una guia de bones practiques i consells practics per cada mode de transport.
e Introduccié d’un vincle amb el carrerer actual que permeti la localitzacié de qualsevol via del municipi
juntament amb els principals equipaments i punts dinterés: ajuntament, escoles, centres meédics,

comercos, hotels, etc.

e Realitzar un apartat de noticies o actualitat que informi de les alteracions del servei, incidéncies,
noticies, iniciatives, etc.

Transport public (Autobds urba, interurba, ferrocarril i teleféric):

Com a minim, s’ha de poder trobar les informacions segients:
e Horaris o freqiiéncia de pas per linia
e Cerca d'itineraris de parada a parada (o de porta a porta)
e Planol detallat de la xarxa
¢ Informacio sobre tarifes i punts de venda
e Rdbrica “contacta amb nosaltres”

e Presentacio de la xarxa i de 'empresa operadora (adreca de la seu i teléfon i mail de contacte).

@‘ Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
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Vehicle privat:

e Informacié sobre la xarxa d’aparcament del municipi: mapa amb la ubicacié de places, tarifes, adreca i
teléfon, tipus de zona, nombre de places, etc..

e Informacié sobre els aparcaments de dissuasié sobretot pel que fa a coordinacid6 amb la xarxa de
transport public.

¢ Informacié sobre la localitzacié de les reserves genériques d’aparcament per PMR.
e Llistat dels comercos de lloguers de cotxes.
e Ubicacié en un planol dels aparcament de mobilitat reduida i informacié pels usuaris.

Camins escolars

e Planol dels camins escolars predeterminats i informacié complementaria.

¢ Adjudicaci6é de cami segons centre escolar.

e Explicacid de funcionament de l'iniciativa.
Vianants:

e Planol de la xarxa zona de vianants.

e Informacio per aconseguir el permis de pas en cas de zones accessibles als veins.

¢ Informacié dels horaris de carrega i descarrega a les zones de vianants.
Bicicletes:

e Aparcaments publics de bicicletes.

e Planol de la xarxa de carril bici i caracteristiques.

¢ Informaci6 dels comercos de lloguers de bicicletes.

e Presentacio de les tarifes del taxi.
e Ubicacid de parades de taxi (planol).

e Fotos dels taxis i les parades d’Olesa de Montserrat.

Diputacié
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Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):

- Anivell de tot el municipi. - Actualitzacio del lloc web amb tota la informaci6
COITESPONENT......cciiiiiiiee e e 2.500 €

Possibles fonts de finangcament: Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Seguiment de I'apartat de mobilitat i transport del
web de ['Ajuntament d’Olesa de Montserrat
(nombre de clics).

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

i
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Linia del pacte:

Millorar la informacié, formacid, implicacio i el civisme de la ciutadania.

Descripcio de I’actuacio:

Els usuaris de la bicicleta es troben en una posicié d’inferioritat respecte al vehicle privat, basicament per dues
raons: la primera és la inestabilitat d’aquest mode de transport ja que requereix una posicié d’equilibri que es
pot veure desafavorida per factors externs com portar gent o paquets, anar amb les rodes desinflades o els
dies de vent o pluja. El segon factor que situa la bicicleta en inferioritat és la vulnerabilitat del ciclista en no
tenir carrosseria que protegeixi el cos.

Amb l'objectiu de minimitzar els accidents involucrant aquest tipus de vehicles, es proposa l'organitzacio de
jornades de conduccié eficient i segura en bicicleta per qué els alumnes coneguin tots els perills que
existeixen i aprenguin els metodes més eficacos per tal que la practica de la bicicleta sigui el més confortable,
rapida, eficient i segura.

Elements clau per I'eficiéncia i la seguretat:

A continuacio es presenten un llistat d’elements clau que sera imprescindible tractar a la part tedrica del curs:

- Circular per la dreta: en el carril bici és la ubicaci6 més adequada per deixar passar els ciclistes que
vulguin anar més rapid. En cas d’estar circulant a la calgada barrejat amb els cotxes motoritzats, se
segueix la norma establerta de circular per la dreta en ser la bicicleta un vehicle més lent.

- Velocitat adequada: I'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i sistematic d’analisi de
la situacié que I'envolta: tipus de via per on circula, clima, densitat de trafic, etc. Tot i que existeixen
velocitats maximes, es recomana no passar mai dels 20 km/h.

- Advertir les maniobres: amb I'objectiu de reduir les probabilitats d’accident, és necessari senyalitzar
degudament els girs a la dreta, a I'esquerra i els avangaments. La seqliencia correcta de realitzacié
d’'una maniobra seria: comprovar la possibilitat de fer la maniobra, advertir-la amb la deguda
senyalitzacio i finalment realitzar-la.

- Obeir les prohibicions i la senyalitzacié: els usuaris de la bicicleta, com els demés usuaris de la via
publica, tenen el deure de coneixer i respectar totes les prohibicions i la senyalitzacié, tant la general
per tots els tipus d’'usuari com 'especifica per la bicicleta.

- Mesures de seqguretat: existeixen diverses normes de seguretat que disminueixen significativament el
risc pel ciclista com per exemple: usar casc, miralls retrovisors, elements reflectors, llums blanques al
davant i vermelles a darrere, roba adequada que no pugui enganxar-se amb els engranatges i amb
reflectors per poder ser vistos i finalment el manteniment de la bicicleta.

Diputacié
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Beneficis de la conduccié eficient i sequra:

- Seguretat per l'usuari.

- Prevenci6 d’accidents.

- Millor reparticio i eficiencia d’us de I'espai public.

- Foment del canvi modal a la bicicleta.

- Creacio de més xarxes de catrril bici.

Organitzacié dels cursos:

Les jornades les I'organitzaria I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat un parell de cops I'any i serien sessions d’'1
dia que es compondrien d’una part tedrica i una part practica.

- La part tedrica pot comptar entre d’altres dels punts segiients: educacié vial, seguretat vial, mesures
de visibilitat, aprenentatge i consolidacié de les técniques de conduccié, manteniment i reparacié de

bicicletes.

- La part practica es basaria en un test de conduccio6 inicial per detectar els errors o els mals costums.
Després de les classes teoriques es realitzaria un segon test per acabar de polir errors.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Anivell de tot el municipi.

- Creaciot i planificacié d’aquest tipus de jornades
AMD 6.000 €

- Realitzacié anual de les jornades............. 6.000 €

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

Ajuntament d’Olesa de Montserrat
- ICAEN

- Diputacio de Barcelona

- Esponsors publicitaris

- Servei Catala de Transit

- Nombre de persones inscrites en les jornades.

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

|
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Linia del pacte:

Millorar la informacié, formacid, implicacio i el civisme de la ciutadania.

Descripcio de I'actuacio:

El vehicle privat aporta en moltes ocasions beneficis pels seus usuaris gracies a la flexibilitat d’horaris i de
moviment, el confort i els temps de viatge. A més, molts usuaris es troben amb la necessitat imperativa
d’utilitzar el vehicle privat atesa la manca de connexions en transport public pels seus desplagaments. Tot i
aixo, el vehicle privat segueix contribuint negativament en certs aspectes tant globals de la xarxa com personals
de l'usuari: congestid, emissions, cost economic i accidents, entre d’altres.

No obstant, s’ha demostrat que una conduccié eficient i segura pot reduir significativament els aspectes
negatius esmentats. Es per aixd que es proposa la creacié de jornades pels conductors de vehicle privat del
municipi, tant per a individuals com per a professionals, per millorar I'eficiéncia i la seguretat a I'nora de posar-
se davant del volant.

Elements clau per ’eficiéncia i la sequretat:

A continuaci6 es presenta un llistat elements claus que sera imprescindible tractar a la part tedrica del curs:

Canviar sempre a marxes majors: la manera més eficient de conduir és canviant tan aviat com es pugui
de marxa de manera que es recomana fer els canvis al voltant de les 2.500 rpm (revolucions per minut).

- Mantenir_una velocitat constant: repetides acceleracions i frenades creen pérdues d’energia per
transmissié de calor als frens. Aquestes pérdues es tradueixen en una disminucié de I'eficiencia que no
es tindria en cas de conduir amb una velocitat constant.

- Anar amb marxa elevada i poques revolucions: tot i que generalment s’associa el moviment de
l'accelerador amb el consum de gasolina, no necessariament és aixi. El punt optim de consum
s’assoleix intentant combinar marxes altes amb baixes rpms.

- Anticipar-se al trafic: en consonancia amb el punt dos, sobre les pérdues generades en frenar i per
evitar al maxim les reduccions de velocitat, és important preveure les situacions que ocorren a la
carretera. Per exemple s’ha de desaccelerar a poc a poc quan hi ha semafors o congestio.

- Altres mesures: frenar amb el pedal, quan sigui possible, no canviar la marxa al apropar-se a una corba,
el pes del cotxe, 'aerodinamica, I'is de motors nous, etc.

Beneficis de la conduccié eficient i segura:

- Millora de la seguretat pels usuaris.
- Minimitzar les emissions.

- Reduccio de la congestio.

Diputacié
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- Estalvi econdmic pels usuaris.
- Conduccié i ambient més relaxat tant pel conductor com pels passatgers.
- Reducci6 de la contaminacié acustica.

Organitzaci6 de les jornades:

El curs 'organitzaria I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat un parell de cops I'any i serien sessions d’1 dia que es
compondrien d’'una part tedrica i una part practica.

- Primera part practica: es faria una primera prova de conduir a I'alumne per conéixer I'estil de conduccio
i els punts a millorar.

- Part tedrica: comunicacio i desenvolupament de la conducci6 eficient i segura. Repassar punt per punt
els aspectes influint per assolir una conduccié eficient i segura.

- Segona part practica: es faria una segona prova de conduccié per aplicar els conceptes apresos,
observant les diferéncies de consum de gasolina, velocitat mitjana i canvis de marxes i poder comparar
amb els resultats del primer test.

Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):
- Anivell de tot el municipi. - Creacio i planificacié d’aquest tipus de jornades
amb clubs del sector (RACC)................... 8.000 €

- Realitzacié anual de les jornades............. 8.000 €

Possibles fonts de finangament: Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre de persones inscrites a les jornades.

- Diputaci6 de Barcelona

- ICAEN

- Servei Catala de Transit

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

% Ajuntament
d'Olesa de Montserrat
“: Baix Llobregat- Barcelona
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8. SEGURETAT VIARIA

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis
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=

Linia del pacte:

Millorar la seguretat viaria reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada mode de
transport

Descripcioé de I’actuacio:

A partir de les dades dels “Informes de 'accidentalitat de transit de la poblacié d’'Olesa de Montserrat (2006-2009)
dels serveis i activitats desenvolupats pel Cos de la Policia Local d’Olesa de Montserrat” s’ha realitzat una analisi
dels punts de la poblaci6 que concentren major nombre d’accidents de transit. Aquests emplagaments s’han
classificat segons les categories definides per la unitat de transit del Cos de la Policia Local d’'Olesa de Montserrat en
tres tipus:

Punt negre de 4a classe: llocs on s’han produit un minim de tres accidents a I'any en curs.
Punt negre de 3a classe: llocs on s’han produit quatre o cinc accidents a I'any en curs.
Punt negre de 2a classe: llocs on s’han produit un minim de sis accidents I'any en curs.

Punt negre de 1a classe: llocs on s’han produit un minim de sis accidents I'any durant tres anys consecutius.

L’analisi situacional de les dades posa de manifest que la majoria dels punts d’acumulacié d’accidents (punts negres)
es localitzen a les principals vies de circulacié dels vehicles motoritzats. Si s’analitza I'any 2009, a Olesa de
Montserrat es detecten deu punts negres. D’entre aquests punts, sis es van localitzar sobre la xarxa de connexi6
interna i un sobre la xarxa interurbana d’accés a la poblacié. Els tres punts restants (tots ells de 4a classe) es van
donar en els carrers de Zona 30 de la poblacio.

Amb l'objectiu de reduir el nombre de punts amb concentracié d’accidents, es proposen una série de mesures
aplicables als punts considerats i trams de carrer que els contenen. Aquestes mesures es classifiquen en quatre
grups principals que apunten a tres estratégies diferents perd combinables: mesures de reduccié de la velocitat,
canvis en el disseny de la xarxa viaria i en la ubicacié del mobiliari urba, foment del canvi modal i finalment la presa
en consideracio de sistemes de millora de la visibilitat en noves zones urbanitzables.

Les actuacions necessaries per fer possible el canvi modal es contenen a les fitxes de proposta que s’agrupen en
vianants, transport public i bicicletes. Les mesures de reduccid de velocitat s’han incorporat al conjunt de propostes
referents al transport privat, especialment a la 4.2. (Pacificacié del transit a les vies de la xarxa veinal), a la 4.3.
(Moderacié del transit i la velocitat dels vehicles a motor als entorns escolars) i la 4.4. (Estudi de millora de les
interseccions de la xarxa primaria interna). Els canvis en el disseny de la xarxa viaria es troben definits
fonamentalment a la proposta 4.1. (Establir la jerarquitzacio viaria i els sentits de circulaci6), perdo també a la 1.1.
(Definicié i adequacié dels itineraris principals de vianants) i la 3.1. (Definicié d’'una xarxa de bicicletes continua i
segura). Aixi doncs la present fitxa no presenta estimacié del cost, doncs aquesta estimacié ve continguda a les
esmentades fitxes.

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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Llegenda

Punts negres: classes

Trama urbana

Equipaments

Zones per a vianants

m— Xarxa d'accés
Xarxa primaria
Xarxa secundaria col-lectora/distribuidora

Accés illa de vianants

- Sentit circulacio

O Canvi de sentit

O Unidireccionalitzacio

Imatge 18: mapa d’Olesa de Montserrat amb els punts amb concentracié d’accidents i la jerarquitzacio de la
xarxa viaria proposada

A continuacié es mostren aquells punts amb concentracié d’accidents que milloren la seva seguretat amb la nova
jerarquitzacio viaria i les millores que en cada cas s’hi desenvoluparan per reduir I'accidentalitat.

5. Mallorca / Colom 6. Sant Josep Obrer / Colom
4 moviments 4 moviments 4 moviments 3 moviments
0 girs a esquerra 0 girs a esquerra 0 girs a esquerra 1 gir a esquerra
Abans Després Abans Després
¢ Pacificaci6 Colom e Reduccié d’'un moviment

¢ Pacificacié Colom

7 Anselm Ciavé / Sant Josep Oriol / Clota 8 Lluis Puigjaner entre Pau Casals i Ferrocarrils

Catalans

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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¢ Pacificacio de la part dreta d’Anselm Clavé

e Els carrers de la Clota i la part superior de Sant
Josep Oriol passen a formar part de I'llla de
vianants (veure proposta 1.2.)

9 Priorat / Argelines

1
il 1
e 5 = v l=
8 moviments 5 moviments
3 girs a esquema 1 girs a esquerra

¢ Reduccio6 a 1 gir a 'esquerra unidireccionalitzant
Argelines

e Pacificacio del carrer i el seu ambit proxim

¢ Esta construida una nova rotonda distribuidora

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Nucli urba del municipi

- El cost es troba incorporat a les propostes 1.1,
4.1i4.2

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Nombre anual d’accidents de transit amb
victimes*1000 / poblacié (urba).

- Evoluci6 dels trams amb concentracio
d’accidents.

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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=

Linia del pacte:

Millorar la seguretat viaria reduint I’accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada mode de transport

Descripcio de I’actuacio:

La senyalitzacié és un element basic per a informar, prevenir, incrementar la seguretat i establir I'ordre pels conductors de
la xarxa viaria. Una mala senyalitzacid pot ser causa directa d’accidents mentre que la situacié contraria col-labora en la
pacificacid del transit, la seguretat vial i la facil presa de decisions.

A Olesa de Montserrat es detecten una série de deficiéncies tant en la senyalitzacié per panells dels principals eixos com
en la xarxa de carrers del municipi. Amb I'objectiu de millorar la senyalitzacié actual a Olesa de Montserrat es presenta
una descripcid dels criteris i les recomanacions més importants per a la senyalitzacié tant horitzontal com vertical.

Criteris / Recomanacions per a la senyalitzacié horitzontal i vertical a Olesa de Montserrat:

- Complir amb les especificacions del Codi d’Accessibilitat de Catalunya en materia de senyalitzacio.

- Emfatitzar la seguretat a les cruilles millorant la senyalitzacio tant dels passos de vianants i els elements reductors
de velocitat com establint com a criteri habitual la seva regulacié per semafor.

- Assegurar que tota la senyalitzacié sigui completament visible. Comprovar que hi hagi la il-luminacié adient o que
no hi hagi obstacles en el camp visual dels conductors.

- Evitar el deteriorament de la senyalitzacid amb un bon manteniment d’aquesta, sobretot de la senyalitzacio
pintada (passos de vianants, cedir el pas, “stops”).

- Procurar que la senyalitzacid sigui clara i concisa. La senyalitzacié pot tenir un efecte negatiu pel conductor tant
per la seva absencia com pel seu excés. Masses indicacions en un mateix punt poden desviar I'atencié del
conductor durant un temps massa prolongat.

- Assegurar-se que existeixen les indicacions necessaries a tots els trams de la xarxa viaria (sobretot als eixos
principals i rotondes) de manera que el conductor pugui prendre decisions rapidament i sense dubtar.

- Olesa de Montserrat presenta una deficiéncia en la senyalitzacié d’orientacié del vehicle privat, pel que es
proposa centrar les actuacions en aquest tipus de senyals.

Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):

- Anivell de tot el municipi . . e -
- Manteniment de la senyalitzacié d’orientacié i

reubicacid i canvi si s’escau............coeunnee.. 20.000 €

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Possibles fonts de finangcament: Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat - Nombre anual d’accidents de transit amb
victimes*1000 / poblacio (urba).

- Evolucio dels trams amb concentracio d’accidents.

Periode de I’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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o 9. CONTAMINACIO ACUSTICA | ATMOSFERICA

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis
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)

Linia del pacte

Disminuir la contaminacié acuUstica i atmosférica causada pel transit

Descripcié de l'actuacié

Com a consequencia del creixement continuat de la mobilitat de persones i mercaderies els darrers
anys, el sector transport ha esdevingut el principal consumidor final d'energia a Catalunya des del
1996 (Font: Institut Catala de I’'Energia ICAEN 2009). També és la principal font emissora de gasos
contaminants a I'atmosfera, i presenta una forta dependéncia del petroli amb tots els condicionants
ambientals que aix0 suposa.

Atés que una de les principals fonts d’emissié de contaminants a I'atmosfera son el transport i els
desplacaments amb vehicle puablic i privat, la reduccié de les emissions al transport és un dels
objectius del Pla de Mobilitat d’'Olesa de Montserrat.

El pla de I'Energia de Catalunya 2005-2015 (revisid6 2009) en l'escenari futur IER (Intensiu en
Eficiencia energetica i energies Renovables) contemplava haver assolit ja el passat any 2010 una
quota del 5,83% del combustibles emprats pel transport per carretera en forma de biocarburants o
altres combustibles renovables. Per a I'any 2020 aquesta quota podria arribar fins el 10%, per
Directiva del Parlament Europeu.

La reducci6 de la contaminacio a través de la gesti6é dels carburants, consisteix en reduir el consum
dels combustibles tradicionals (gasolina i diésel) i augmentar la dels biocombustibles (biodiésel,
bioetanol). Addicionalment, es interessant incorporar combustibles menys contaminants (el gas
natural o, en el futur, 'hidrogen), i potenciar I'is de vehicles hibrids pel seu menor consum. En la
taula segient es presenta una comparativa de les emissions generades per cada tipus de
combustible, en el transport (en el cas del CO,, s’indiquen els g/km generats, des del procés
d’obtencid del carburant fins el seu Us. En el cas de NOx i PM, es comparen qualitativament les
emissions generades, respecte el cas concret de la gasolina).

CO, g/lkm
Del pou al tanc Tub Del pou a la NOx PM
escapament roda
Biodiesel -95 155 60 Pitjor Pitjor
Bioetanol -40/-135 180 45 - 140 Millor Millor
GLP 15 145 160 Millor Millor
GNC 30 135 165 Millor Millor
Hidrogen 250 0 250 Millor Millor
Gasolina 30 190 220 Base Base
Diesel 20 145 165 Pitjor Pitjor
Hibrid 20 130 150 Millor Millor

Accions concretes a realitzar:

Educacié/conscienciacié/promocié de vehicles i combustibles menys contaminants
Es preveuen diferents actuacions, dins la mateixa linia de treball:

- Promoure els avantatges ambientals de la utilitzaci6 de combustibles menys contaminants, la
utilitzacié6 de biocombustibles (biodiésel i bioetanol), i I'is de vehicles eléctrics o hibrids. La
campanya s’ha d’enfocar amb I'objectiu que la renovacié natural del parc de vehicles afavoreixi als
menys contaminants, que la gestié del parc actual faci propici el compliment de normatives d’emissio

e

d'Olesa de Montserrat

I Ajuntament
Baix Llobregat- Barcelona
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—adequat manteniment i estat dels vehicles-, que s’afavoreixi I'is de biodiésel en els vehicles diésel
actuals, etc. Fer una major promoci6 de la Declaracié de Mataré de la xarxa de Ciutats i Pobles cap
a la sostenibilitat de la qual és integrant al municipi d’Olesa de Montserrat.

- Difondre i promocionar les accions que des de I'Ajuntament s’emprenguin de cara a afavorir els
vehicles menys contaminants i els combustibles alternatius, com pot ser la xarxa de punts de
recarregalabastiment per a vehicles/combustibles no convencionals.

Zona d’actuacio

Estimacio del cost (€)

-Ambit municipal.

Realitzaci6é de campanyes de sensibilitzacié a la
poblacié respecte els avantatges d’utilitzar
combustibles alternatius i d’utilitzar cotxes
eléctrics o hibrids (10.000 €).

Possibles fonts de finangament

Indicadors d’avaluacioé de la proposta

L'ICAEN, mitjancant una linia d'ajut que es

publica a les ordres de subvenci6 a l'estalvi i

I'eficiéncia energética, cobreix el 60% del cost

elegible de les actuacions seguents:

= Plans de mobilitat urbana energeticament
eficients, on el cost elegible maxim va en
funcié del nombre d'habitants del municipi i
és entre els 100.000 i els 300.000 €.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un
cost elegible maxim de 100.000 €.

= Experiéncies pilot relacionades amb les
mesures proposades en els PMU (plans de
mobilitat urbana) que aconsegueixin un
estalvi energetic, amb un maxim del cost
elegible de 200.000 €.

Els beneficiaris sén organismes o corporacions
locals.

L’IDAE atorga ajudes directes a inversions en
determinades tipologies de projectes que
promouen l'eficiéncia energética o que impulsen
les energies renovables.

Aquestes ajudes s'emmarquen en el Pla d'Acci6

20N0Q 2N19 _dn I'Ectrataoin d'Ectahd i Cficidncin

- Estadistiques de quantificacié de I'evolucio de
vehicles amb combustibles renovables o
alternatius respecte vehicles amb combustibles
convencionals (gasolina i diesel).

- Estimacié de les emissions anuals produides
pel transit a i controls d’emissions als vehicles

(tones COy/any, tones PM/any i tones NOy/any).

- Consum anual per tipus de combustible (Tep)

Termini de l'actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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N

Linia del pacte

Disminuir la contaminacioé acuUstica i atmosférica causada pel transit

Descripci6 de l'actuacio

Donat que la principal font d’'emissié de contaminants a I'atmosfera a Catalunya és el transport i els
desplacaments en vehicle (tant pablic com privat), la reduccié de les emissions al transport és un
dels objectius del Pla de Mobilitat d’Olesa de Montserrat.

La proposta de promoure i incentivar I'Us de vehicles/combustibles menys contaminants en I'ambit
privat, ha de tenir el seu reflex, també, en la flota de vehicles municipals i de servei al ciutada.
Aquesta proposta vol millorar la qualitat de I'aire en I'entorn urba d’Olesa de Montserrat mitjangant la
incorporacio de vehicles municipals que funcionin amb combustibles menys contaminants. Per tant,
es fa necessari promoure I'is de biocarburants (biodiésel i bioetanol), en els turismes o vehicles de
transport de la flota municipal, aixi com preveure en un futur I'is de vehicles de tecnologia eléctrica o
hibrida.

El pla de I'Energia de Catalunya 2005-2015 (revisid6 2009) en l'escenari futur IER (Intensiu en
Eficiéncia energética i energies Renovables) contemplava haver assolit ja el passat any 2010 una
quota del 5,83% del combustibles emprats pel transport per carretera en forma de biocarburants o
altres combustibles renovables. Per a I'any 2020 aquesta quota podria arribar fins el 10%, per
Directiva del Parlament Europeu.

Per tal de dur a terme aquesta proposta, els combustibles utilitzats actualment (gasolina i diesel)
s’hauran d’anar substituint per altres fonts d’energia com el biodiésel, el bioetanol, el gas natural o
I'electricitat.

Accions concretes a realitzar:

El parc automobilistic municipal diésel existent funcionara amb biocombustibles.

La renovacié de la flota automobilistica municipal es realitzara, en aquelles tasques que sigui
viable, preferentment amb vehicles eléctrics o hibrids.

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)
- Ambit municipal.
mbit municipa COtXE EIECHIC vvvvvveeeerrrerereeseereeee 15.000 €/ut
Cotxe hibrid ......cccoovciieeiie 18.000 €/ut
Possibles fonts de financament Indicadors d’avaluacio de la proposta

e
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L'ICAEN, mitjancant una linia d'ajut que es

publica a les ordres de subvencié a l'estalvi i

I'eficiéncia energeética, cobreix el 60% del cost

elegible de les actuacions segients:

= Plans de mobilitat urbana energéeticament
eficients, on el cost elegible maxim va en
funcié del nombre d'habitants del municipi i
és entre els 100.000 i els 300.000 €.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un
cost elegible maxim de 100.000 €.

= Experiéncies pilot relacionades amb les
mesures proposades en els PMU (plans de
mobilitat urbana) que aconsegueixin un
estalvi energetic, amb un maxim del cost
elegible de 200.000 €.

Els beneficiaris sén organismes o corporacions
locals

Cotxes electrics (IDAE):

“Resolucién de 26 de junio de 2009, del Instituto
para la Diversificacién y Ahorro de la Energia,
por la que se establecen las bases reguladoras
para la convocatoria Unica del Programa de
ayudas del IDAE para la adquisicién y uso de
vehiculos eléctricos, en el marco del Proyecto

- Estadistiques de quantificacié de I'evolucio de
vehicles amb combustibles renovables o
alternatius respecte vehicles amb combustibles
convencionals (gasolina i diesel).

- Estimacié de les emissions anuals produides
pel transit i controls d’emissions als vehicles

(tones COy/any, tones PM/any i tones NOy/any).

- Consum anual per tipus de combustible (Tep)

Termini de l'actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

O

xarxa de municipis
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)

Linia del pacte

Disminuir la contaminacié acustica causada pel transit

Descripci6 de l'actuacio

El soroll ambiental comporta un dels principals problemes mediambientals. El soroll esta associat a
nombroses activitats humanes, pero les que més soroll produeixen son el transit ferroviari, el rodat i
l'aeri. Aquest és un problema que afecta de manera especial el medi ambient urba (pel volum de
persones que viuen en ciutat), i que es veu agreujat pels volums de transit, que continuen en
augment.

La col-locaci6 de paviment sonoreductor ajuda a la reduccié dels nivells de soroll. Aquests
paviments s’utilitzen molt en vies d’alta intensitat de transit, encara que per les seves
caracteristiques son adients també per zones d’habitatges. S’ha de tenir en compte que aquests
paviments amb propietats sonoreductores poden arribar a reduir fins 3 dB(A) el nivell de soroll. En
condicions generals, l'atenuaciéo és dentre 1 i 3 db(A). La caracteristica principal d’aquests
paviments és que sbén porosos, encara que aixd pot suposar un inconvenient i un més rapid
deteriorament ja que amb el temps els porus poden obstruir-se.

Un altre avantatge d’aquest paviment és que permet millorar la qualitat del soroll, ja que és eficag en
reduir les fregliencies mitjanes i altes (les més molestes).

Els paviments sonoreductor son eficients en zones on els vehicles lleugers circulen a una velocitat
de més de 40 km/h, ja que a velocitats superiors, el soroll ve principalment produit pel fregament per
rodadura, i és precisament aquest soroll el que aconsegueix disminuir el paviment sonoreductor. A
velocitats inferiors a 40 km/h el soroll dels vehicles és sobretot de tipus mecanic, pel que el paviment
sonoreductor és poc eficag.

Es proposa la collocacié de paviment sonoreductor a I'Avinguda Francesc Macia, el carrer Jacint
Verdaguer i el tram de d’Anselm Clavé que connecta amb la carretera de Terrassa, que corresponen
a les vies amb major transit d’Olesa de Montserrat.

Zona d’actuacio Estimacio del cost (€)

- Ambit municipal. Vies d’alta densitat de transit i | - Preu paviment sonoreductor .............. 20,5 €/m*
velocitats de circulacié moderada i alta.

Possibles fonts de finangcament Indicadors d’avaluacio de la proposta

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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L'ICAEN, mitjancant una linia d'ajut que es

publica a les ordres de subvencié a l'estalvi i

I'eficiéncia energeética, cobreix el 60% del cost

elegible de les actuacions segients:

= Plans de mobilitat urbana energéeticament
eficients, on el cost elegible maxim va en
funcié del nombre d'habitants del municipi i
és entre els 100.000 i els 300.000 €.

= Estudis de viabilitat de proves pilot, amb un
cost elegible maxim de 100.000 €.

= Experiéncies pilot relacionades amb les
mesures proposades en els PMU (plans de
mobilitat urbana) que aconsegueixin un
estalvi energetic, amb un maxim del cost
elegible de 200.000 €.

Els beneficiaris sén organismes o corporacions
locals.

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressi6 sonora en periode dilrn
superiors a 65 dB(A).

- % del territori (zones habitades) que suporta
nivells de pressi6 sonora en periode nocturn
superiors a 55 dB(A).

Termini de l'actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018)

Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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10. ACCESSIBILTAT
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Proposta 10.1 Realitzacié d’un Pla d’accessibilitat

Linia del pacte:

edificis i al transport.

Millorar ’accessibilitat eliminant les barreres arquitectoniques, informatives (etc.) a la via publica, als

Descripcio de I’actuacio:

OBJECTIUS:

El pla objecte de descripc

economics necessaris.

i6 en aquesta proposta, t¢ com a finalitat I'elaboracié d’'una diagnosi de I'accessibilitat

global al municipi i la seleccio, de forma justificada dels espais d’intervencio i les propostes d’actuacié per a
I'eliminacio de barreres (diferenciades en quatre ambits) a curt, mig i llarg termini, aixi com els recursos humans i

ELS AMBITS D’ACTUACIO

1. Vies i espais publics 2. Edificis publics 3. Transport public

4.Comunicacioé sensorial
i noves tecnologies

ELS TIPUS D’ACTUACIO SEGONS DISCAPACITAT

= Serveis adaptats (edificis i
= Amples de pas .
equipaments)
. = Pendents adients i
Fisica = Accessibilitat als transports
= Alcades de manipulacié .
¢ P = Espais web
P = Informacié = QOrientacio
Psiquica
=  Semafors sonors
= Detectabilitat dels elements per sota
de2,1m = Informacio especifica als
Visual transports
=  Ordenacio del mobiliari urba
= Espais web
- = Alternatives als avisos sonors
Auditiva

Diputacié
Barcelona
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= Baranes
Gentgran i = Serveis reservats
altres = Bancs
Estrangers = Informacio

ESQUEMA METODOLOGIC DEL PLA D’ACCESSIBILITAT:

1.1. | Antecedents en matéria d’accessibilitat
1. FASE | | Pla municipal d’accessibilitat
1.2. | Marc legislatiu
2.1 | Introducci6 i descripcié del municipi
ﬁ' FASE Memoria 2.2. | Planejament i accessibilitat
23 Ambits d’actuacié i metodologia d’estudi en cada
= | Amhit
ﬁi FASE | Treball de camp per ambits d’estudi
4.1. | Introducci6 | descripcié
Plans d’actuacié per ambits | 45 | Ambit d’actuacio
4. EASE d’estudi
' Creaci6 duna comissid6 de | 4.3. | Diagnosi d’accessibilitat i propostes d’actuacié
v )
seguiment , o
Procés de participacié publica 4.4. | Fases d’execucio i pressupost
4.5. | Fitxes resum
?/' FASE | sintesis

DESENVOLUPAMENT DELS CONTINGUTS PROPOSATS

1. FASE I: Pla municipal d’accessibilitat

1.1. Antecedents en matéria d’accessibilitat

S’enumeraran les actuacions que s’han dut a terme als municipis durant els darrers anys, com
també les futures implantacions previstes, avaluant la manera que pot afectar a I'accessibilitat.

1.2. Marc legislatiu

S’incloura la relacié de lleis vigents al territori en questions d’Accessibilitat, ja sigui a I'ambit
municipal, provincial, autonomic, estatal o europeu.

2. FASE Il: Memoria

2.1. Introduccié i descripcié del municipi

Es realitzara una analisi i diagnostic previs al conjunt d’ambits d’actuacié al municipi: (1) vies i
edificis publics, (2) edificis publics, (3) transport public i (4) comunicacié sensorial i noves
tecnologies.

1.2. Planejament i accessibilitat

S’estudiaran els documents de planejament existents al municipi i com poden influir sobre el pla
d’accessibilitat. S’apuntaran propostes d’accié respecte dels ambits no contemplats al pla
(habitatges, comercos, etc.)

Ajuntament
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1.3. Ambits d’actuacié i metodologia d’estudi en cada ambit

Dels 4 ambits d’actuacié descrits es proposara una introduccié de la planificacié que es dura a
terme, aixi com el pla d’actuacié i una cronologia completa per a cada fase de I'estudi i com es

realitzaran les valoracions economiques.

3. FASE lll: Treball de camp

= \oreres

=  Pendents

= Guals de vehicles

ilé\slézipsubhca . = Elements del mobiliari urba
piiblics = Estat del paviment - . 3
= Pals de llum i senyalitzacié
= Guals de vianants
Interiorment es comprovaran les rutes
accessibles, fent referéncia a:
Exteriorment: = Amplada de les portes
= Accessos de cada edifici
= Accessibilitat dels ascensors
2. Edificis = Guals
publics = Accessibilitat dels serveis higiénics

= Existéncia de rampes d’accés
(pendent i tipologia de paviment)

= Comprovar Si les escales
compleixen amb la normativa del
codi d’accessibilitat

3. Transport
public

Autobus:
= L’estat de les parades

= Disseny [ localitzacio
d’aparcaments reservats per a
PMR o pels serveis técnics
municipals

= Accessibilitat als vehicles

Estacié de Renfe:

= Analisi complet, tant de I'edifici com
de les rutes d’accés

4,
Comunicaci6
i noves
tecnologies

Analisi de la totalitat de la senyalitzacié del municipi (senyals de transit o informatives):
tipografia emprada (mida i tipologia de font) i el contrast de colors emprat en senyals

gue no siguin universals.

4. FASE IV: Plans d’actuacio

4.1. Introduccio6 i descripcio

Analisi i realitzacio de cartografia sobre:

= Zones d’alta i baixa densitat

1. Via publica = Tipus de terreny

i espais .

publics = Tipologies de nuclis urbans

2. Edificis Es definiran quins soén els edificis a analitzar (d’acord amb les administracions
publics implicades). Els edificis seleccionats es col-locaran en una taula numerats i ordenats

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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per nivell d'importancia, indicant-ne el seu Us i si hi ha disponibilitat de planols.

3. Transport
public

S’enumeraran els operadors de transport, ja siguin serveis urbans o interurbans, i les
seves caracteristiques més destacables.

4.
Comunicacio
i noves
tecnologies

Es valoraran temes especifics, com serien la pagina web, les oficines d’atenci6 al
ciutada, la senyalitzacié als espais publics i els sistemes de millora per a l'orientaci6 de
les persones amb discapacitat visual i per a una millor comprensio i orientacio de les
persones amb discapacitat intel-lectual, tant a la via publica com en els espais de
publica concurréncia.

4. FASE IV: Plans d’actuacié

4.2. Ambit d’actuacioé

1. Via publica | Es realitzaran planols que representaran els trams de carrer inclosos, amb I'analisi de la
i espais situacié actual (voreres pendents, guals, elements de via publica...) i les propostes de
publics millora realitzades.

2. Edificis - R . . e . .

piiblics S’adjuntaran planols de localitzacié dels edificis a analitzar de cada municipi.

3. Transport
public

Es definiran quins elements de transport hi ha als municipis: autobusos, ferrocarril,
taxis, places d’aparcament reservades i places publiques d’aparcament.

Es presentaran planols diferenciant tots els elements de transport municipals,
diferenciats per forma i color.

4. FASE IV: Plans d’actuacio

4.3. Diagnosi d’accessibilitat i propostes d’actuacio.
Tota la informacio estara presentada en forma de fitxes segons I'ambit d’actuacié

= Tipologia de voreres i pendents: Planols amb identificaci6 de carrers per colors
segons tipologia.

= Tipus de guals i elements i mobiliari urba: Planols amb la seua identificacié i una
série de criteris (ben dissenyat i ubicat, mal dissenyat i ben ocupat,...)

1. Via publica
i espais = Qualificacié general d’accessibilitat. Planol amb identificacio per trams de carrer amb
publics els seguents criteris:
Adaptat: Compleix els parametres basics d’accessibilitat
Accessibilitat millorable: Inaccessibles perd millorables amb una serie de
propostes d’intervencié.
Inaccessible: carrers inaccessibles on no es preveuen actuacions.
Analisi de l'accessibilitat de cada edifici i intervencions necessaries per millorar-la en
cada cas. Els aspectes a tractar sén: accés / comunicacié horitzontal / comunicaci6
vertical / serveis sanitaris / mobiliari / senyalitzacié.
2. Edificis La qualificacio general de cada edifici es basara en els criteris seglents:
publics Accessible: Compleix els parametres basics d’accessibilitat

Parcialment accessible:Accés i serveis higiénics accessibles perdo no és
possible accedir a les plantes superiors.
Practicable: Acompleix els parametres de “practicable” del codi d’accessibilitat.

&

<R
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No accessible: No compleixen molts dels parametre per classificar-se segons
categories anteriors.

Altres: Edificis en obres, derruits o d’altres situacions que no recomanen la
catalogacio.

Analisi de I'accessibilitat al transport public i intervencions necessaries per millorar-la en

cada cas. Els aspectes a tractar son:

Parades d’autobus: Acostament del bus a la parada, obstacles a la vorera i
senyalitzacio

Autobusos: Si tenen pis baix o graons, rampes o plataformes, senyalitzacio
interior, seients reservats, etc.

Estacions de ferrocarril: Es tractara com si fora un edifici

3. Transport Ferrocarrils: Accés al tren, seients reservats i serveis higienics.

public Parades de taxi: Dimensions, espai d’apropament, Us de simbologia adequada i
entorn immediat de la parada.

La qualificacio general de cada element de transport es basara en els criteris seglents:
Adaptat/practicable: Compleix els parametres basics d’accessibilitat
Convertible: Inaccessibles perd millorables amb una série de propostes
d’intervencio.

Inaccessible: han de ser reemplagats o transformats de forma integral per
complir els parametres d’accessibilitat.

Es fara una diagnosi i es proposaran intervencions de millora tenint sempre en compte
els principis de la igualtat d’oportunitat i del Disseny Universal.

Els aspectes a tractar son: la detectabilitat, la il-luminacié, la informacié acustica, la
informacio tactil (alt relleu) i la informacio visual en general (color, mida, tipografia,
espaiat...), la instal-lacié d'anells magnetics o la disponibilitat d’emissores FM en els

4, espais de publica concurréncia, la disponibilitat d’informaci6 en braille, la instal-laci6 de
Comunicacié | dispositius de comunicacié alternativa, linies braille, lectura facil, etc.

i noves La qualificaci6 general de cada element de comunicacié es basara en els criteris
tecnologies seguents:

Adaptat/practicable: Compleix els parametres basics d’accessibilitat
Convertible: Inaccessibles perd millorables amb una série de propostes
d’intervencio.

Inaccessible: han de ser reemplacats o transformats de forma integral per
complir els parametres d’accessibilitat.

4. FASE IV: Plans d’actuacio

4.4. Fases d’execuci6 i pressupost

En funcié de les prioritats detectades en les etapes anteriors del treball s’hi incloura a
cada fase uns determinats carrers i elements de tractament especial. Aquesta
1. Via publica | informacié es complementara amb planols de cada municipi que continguin les

i espais propostes de millora amb un codi de colors segons a fase a la qual pertanyen.
publics Es fara un pressupost per cada carrer i una taula resum amb el pressupost assignat a
cada fase.

Es realitzaran planols de cada edifici per colors, segons a quina etapa es troben
inclosos.
Es realitzara el pressupost segons les propostes d’intervencié per a cada edifici.

2. Edificis
publics

Diputacié
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3. Transport
public

Es realitzaran planols de cada element de transport public diferenciats per colors,
segons a quina etapa es trobin inclosos.

Es realitzara el pressupost segons les propostes d’intervencié per a cada element de
transport

4. FASE IV: Plans d’actuacio

4.5. Fitxes resum

1. Via plblica . . . . C
; .p De cada tram de carrer. Hi constara des de la situacio actual del carrer (o tram si té
i espais . e . . , C

pablics molta longitud) en matéria d’Accessibilitat, fins als pressupostos d’actuacio.

2. Edificis De cada edifici. Hi constara des de la situacié actual de I'edifici, fins als pressupostos
publics aproximats d’adaptacio.

3. Transport De cada element de transport. Hi constard des de la situacié actual, fins als
public pressupostos aproximats d’adaptacié de millores.

4.

Comunicacido | De cada element de comunicacid. Hi constara des de la situacié actual, fins als
i noves pressupostos aproximats d’adaptacié de millores.

tecnologies

4. FASE V: Sintesi del Pla Municipal d’Accessibilitat

En aquest apartat es realitzaria un resum de tots els ambits estudiats anteriorment: via publica, edificis,
transport public i comunicacié sensorial.

També s’hi inclourien les propostes d’actuacié a realitzar a curt termini a la zona prioritaria d’actuacio i els
pressupostos resumits de cada ambit.

Zona d’actuacio:

Estimacio del cost (en €):

- Tot el municipi

Possibles fonts de finangament:

Indicadors d’avaluacié de la proposta:

- Ajuntament d’Olesa de Montserrat -

- Diputacio de Barcelona

Nombre de propostes del pla realitzades.

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015)

Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Ajuntament
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Proposta 10.2 Millora de ’accessibilitat de la xarxa de transport public urba

Linia del pacte:

Millorar ’accessibilitat eliminant les barreres arquitectoniques, informatives (etc.) a la via publica, als
edificis i al transport.

Descripcio de I’actuacio:

L’accessibilitat és un elements clau en el disseny de les infraestructures de transport i en la gestié dels serveis:
incideix directament en la qualitat del transport pablic i en la seva competitivitat respecte del transport privat. Cal
un tractament integral de la cadena de transport i de la interaccié entre tots els seus elements : espai public,
parades, material mobil, informacié i senyalitzacié.

La imatge 35 mostra la cadena d’accessibilitat al transport que descriu les diferents etapes del desplagament en
transport public en les quals 'usuari pot topar amb problemes d’accessibilitat. Es tracta d’'una cadena que es
trenca en el més feble dels seus components ja que si en un dels punts sorgeixen problemes d’accessibilitat, el
desplacament esdevé infactible.

Origen —— Via Publica — Parada i embarcament

nterior
vehicle

< N

Desti «——— Via Publica «+—— Desembarcament i parada

Imatge 19: Cadena de I’accessibilitat al transport. Font: Diputacié de Barcelona

Per fer accessible el transport public, s’ha de tenir en compte 3 elements que componen la cadena de transport:
la via publica, les parades i els autobusos. Es necessari que tots 3 estiguin adaptats per millorar I'atractivitat del
transport public urba i per tant la seva quota de mercat.

La via publica:

L’espai public pels vianants ha d’estar preparat des del punt de vista de I'accessibilitat ja que habilita 'accés dels
usuaris al transport public. Per aixd s’haura de procurar un accés pels usuaris a la xarxa de transport public que
compleixi les recomanacions i especificacions establertes en el Codi d’Accessibilitat de Catalunya.

Les parades:

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Les parades de transport public urba a Olesa presenten diverses tipologies; per tant, es fa palesa la necessitat de
fixar criteris a seguir per adaptar parades d’autobus, que a continuacié es descriuen:

- Les parades d’autobus no es poden ubicar en trams de carrer o carretera amb pendents superior al 8%.

- Les parades d’autobus s’han d’ubicar en trams de tragat rectilini.

- El sol de la parada ha de ser pla i pavimentat amb una amplada minima de 1,20 metres i una alcada
minima de 2,10 metres (per les marquesines). En situacions concretes, és una bona opcié introduir
plataformes per millorar la seguretat i 'accessibilitat dels usuaris.

- Les marquesines han de complir els criteris establerts en el codi d’accessibilitat.

- Ellimit del nivell d’'anuncis sera d’'una algada no superior a 1,20 metres.

- Es recomana senyalitzar I'area de parada de 'autobus.

Imatge 20: parada amb marquesina amb Imatge 21: parada ubicada en un Imatge 22: parada sense senyalitzar
un disseny optim a Olesa. tram no rectilini. I'area de parada de I’autobus.

Els autobusos:

S’han de considerar tres tipus d’activitats que necessiten tenir una adaptacié raonable: les pujades i baixades, la
circulacié a dins del vehicle i les arees de passatgers. En aquest aspecte, és necessari doncs fixar uns criteris per
adaptar els vehicles de transport public:

- Els accessos, tant d’entrada com de sortida, tindran una amplada minima de 0,80 m si és de sentit tnic o
d’entre 1,20 1,60 metres si és en ambdos sentits.

- La plataforma de l'autobus estara a una algada de maxim 30 cm, en cas contrari caldra buscar algun
sistema d’adaptacio.

- Es recomanable que els autobusos estiguin adaptats a usuaris amb cadires de rodes i per tant comptin
amb un sistema de rampa tant per I'entrada com la sortida dels vehicles.

- Hi ha d’haver un espai lliure per a girs d’1,50 metres de diametre.

- El pas lliure tindra una amplada de 0,90 metres perd pot ser reduida a entre 0,4 i 0,55 metres a l'area de
passatgers.

- S’ha d’habilitar un espai lliure de 1,50 metres de longitud i 0,80 d’'amplada per a usuaris en cadira de
rodes.

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona
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S’ha de comprovar que I'operador del transport urba destini al transport public urba d’Olesa uns vehicles
gue compleixin amb aquestes normes.

Legislacié vigent a tenir en compte:

Ambit autondmic:

- Llei 20/1991, de promocio de I’Accessibilitat i de Supressié de Barreres Arquitectoniques, de 10 d’abril.

- Decret 135/1995, de desplacament de la llei 20/1991 i d’aprovacio del Codi d’Accessibilitat, de 24 de
marg.

Ambit estatal:
- Ley 13/1982, de Integracion Social de los Minusvalidos, de 23 de marzo.
- Ley 51/2003, d 2 de diciembre
- Real decreto 314/2006, de 17 de marzo de aprobacién del Cédigo Técnico de la Edificacion.

- Real Decreto 1544/2007 de 23 de noviembre.

Ambit europeu:

- Directiva de 1996/48/CE.

- Directiva 2001/16/CE.

Zona d’actuacio: Estimacio del cost (en €):

Arranjament de vorera per fer accessible una

- Lavia publica del municipi
parada:150€/m2

- Les parades de transport public Instal-lacio d’andana per accedir a I'autobus: 3.600€

Creacié de parada nova (arranjament urbanitzacio,
instal-lacié de marquesina, andana per l'accés quan
sigui necessaria...): 12.000€

- Els vehicles de transport public

Possibles fonts de finangcament: Indicadors d’avaluacio de la proposta:

- *
- Ajuntament d’Olesa de Montserrat Parades adaptades*100 / parades

- Operador de transport pablic - Vehicles adaptats * 100 / Total vehicles

Termini de ’actuacio:

Curt termini (2012-2015) Mig termini (2016-2018) Llarg termini (2019-2024)

Diputacié
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3. RESUM D’ACTUACIONS

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants

Definicid i adequacid dels itineraris principals de vianants.

Cost

Fonts de

financament

Curt
(2012-2015)

Periodificacio
Mig
(2016-2018)

Llarg
(2019-2024)

Vianants

Bicicletes

Pacificacio del transit a les vies de la xarxa veinal. 1.797.528 €
Ampliacié i plataf (ni .
11 mpliacié de voreres i plataforma Unica 908.778 € Ajuntament
: Millora de la seguretat de les cruilles i rectificacié de guals 544.600 € Diputaci6
Senyalitzaci6 de vials de convivéncia S-28 i S-29 2.150 €
Construcci6 d'itinerari per a vianants i ciclistes de 2m d’ample a la BV-1201 (900m) 342.000 €
Transformacié del Nucli Antic en una illa de vianants. .
12 — - \ —— — : - 117.890 € Ajuntament
Instal-lacié de sistemes de cameres i senyalitzacio i creacié i manteniment d'un érgan gestor
1.3 Millora de la seguretat a les cruilles. - -
1.4 Establir criteris per adequar la via publica segons els criteris d'accessibilitat. - -
1.5 Elaboracié d'un estudi d'implantacié camins escolars al municipi. 30.000 € Ajuntament
Senyalitzacio informativa dels itineraris de vianants. 106.000 €
1.6 Redacci6 del Pla municipal de senyalitzacié d'orientacio 6.000 € quntam(_ep t
: : Diputacio
Senyals informatives 100.000 €

Fitxa

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants

Definicié d’'una xarxa de bicicletes continua i segura que connecti els principals

Cost ‘

Fonts de
financament

1.069.654 €

Curt

(2012-2015)

981.764 €

Periodificacio
Mig

(2016-2018)

Llarg

(2019-2024)

equipaments de la ciutat i les rutes interurbanes de bicicletes. 100.649 € :
o . - > Ajuntament
21 Senyalitzacié horitzontal i elements fisics de separacio 85.015 € Pla tnic d'obres
Senyalitzacié horitzontal de simbologia 1.304 € Generalitat
Senyalitzacio vertical i semafors 14.330 €
Creacio de nous punts d’estacionament de bicicletes.
2.2 P 18.250 €|  Ajuntament

Instal-lacié de 10 unitats en 15 estacionaments (U invertida) i senyals verticals d'identificacio

109.774 €
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Periodificacié
Curt Mig Llarg
(2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)

Fonts de

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants Cost fi
inancament

Millores estructurals de la xarxa de transport public urba d’Olesa de Montserrat.
31 Al nucli urba: ampliacié cobertura territorial, increment freqiiencies, revisié cobertura horaria, 35.340 € Ajuntament
: coordinacié horaria amb serveis interurbans : Generalitat
A la ruta Oasi: introducci6 d'un segon vehicle urba en hora punta (3 expedicions extra)
. o . . . ., Ajuntament
3.2 Coordinar la xarxa de transport public per potenciar la intermodalitat. Creacié web mob. 10.000 € Generalitat
Ajuntament
bl Generalitat
Tranport public 3.3 Millorar la informacié als usuaris de la xarxa de transport public urba. ATM
Patrocinadors
11.000 € privats
Ajuntament
3.4 Pla de seguiment de la qualitat del servei de transport public urba. (2.000 €/any) Operador de
12.000 € transport public
35 Promoure I'is de vehicles de transport public urba que funcionin amb energies alternatives Operador de TP
) (hibrids). ICAEN

27.000 € 41.340 €

Periodificacio
Curt Mig Llarg
(2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)

Fonts de

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants fi
inancament

Establir la jerarquitzacié viaria i establir els sentits de circulacio. 680.279 € Ajuntament
4.1 Urbanitzaci6 de nou vial i construcci6 de plataforma tnica 591.516 € Diputacio
: Pla dnic d'obres
Ordenaci6 de sentits de circulacio 88.763 € Generalitat
Vehicle privat 4.2 Pacificacié del transit a les vies de la xarxa veinal 40.950 € Ajuntament
4.3 Moderaci6 del transit i la velocitat dels vehicles a motor als entorns escolars. 120.100 € Ajuntament
L . . . . . . Poligons
4.4 Promoci6 de sistemes de vehicle compartit a les arees industrials (40,000€/any) 240.000 € industrials Olesa

420.665 € 420.665 € 240.000 €

Periodificaci6

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants Cost fini%ggn?:nt Curt Mig Llarg
(2012-2015)  (2016-2018)  (2019-2024)
51 E::]Lé(il gsrr:aegstijcljzﬂ%.mtegral de l'aparcament: redefinicié ambit zona blava i creacio de 440.000 € Ajuntament
Controlar la indisciplina de I'aparcament a la via publica. 211.000 €
52 M.anteniment. de pers?’nal de control -de vigilancia de la zona d'aparcament restringida (20,000€/any) 180.000 € Ajuntament
Millora de la informacio al web de I'Ajuntament 1.000 €
Estudi d'introduccié de noves tecnologies 30.000 €
Millora de la senyalitzacié de I'aparcament de dissuasié a I'entorn de I'estacié d’FGC. 5.500 € )
Aparcament 5.3 Senyalitzacio 2500 € Alugtggem
Campanya informativa 3.000 €
Ajuntament
54 Millora de I'accés al parquing soterrat de plaga Catalunya. Empresa
1.250 € concessionaria
Senyalitzacio del nou aparcament del parquing soterrat de la Casa de Cultura. 1.250 € Ajuntament
Ampliacié de I'oferta especifica d’aparcament per a PMR - Ajuntament
Cost 6.750 € 91.000 € 561.250 €

&

d'Olesa de Montserrat
Baix Llobregat- Barcelona

ﬁ I Ajuntament
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Periodificacié
Curt Mig Llarg
(2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)

Fonts de

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants Cost fi
inancament

6.1 Recomanacions generals sobre la distribucié urbana de mercaderies al municipi. - Ajuntament

6.2 Habilitacié de zones d’estacionament temporal d’autocars a I'entorn d’equipaments 750 € Ajuntament
: esportius i al teatre de la Passio Generalitat
Ajuntament
Mercaderies 6.3 Estudi per la implantacié d’'una plataforma de mercaderies per a la zona de vianants. Agents privats
15.000 € ICAEN

6.4 Creaci6 d'una ordenanca sobre la distribucié urbana de mercaderies 4.000 € Ajuntament
Pla d’accés a zones industrials - Ajuntament

15.000 €

Fonts d Periodificacio
Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants Cost fina?lnsmeent Curt Mig Llarg
¢ (2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)

Edici6 i publicaci6 d'una guia de la mobilitat a Olesa de Montserrat.

14.000 €

Creacio de la guia de mobilitat de residents 5.000 €

7.1 e . Ajuntament
Edici6 i publicacio de la guia 8.000 €
Difusié de la guia 1.000 €

7.2 Millora de I'apartat de mobilitat i transport del web de I'Ajuntament d’Olesa de Montserrat. 2.500 € Ajuntament

Promoure l'organitzacio de jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta. Ajuntament
24.000 € Diputacio
Informacio 7.3 Creacid i planificacié de les jornades lC{'\EN
' 6.000 € Esponsors
publicitaris
Realitzacié anual de les jornades (6,000€/any) SCT
18.000 €
Promoure l'organitzacié de jornades de conducci eficient i segura en vehicle privat. 32.000 € Ajuntament
7.4 Creacid i planificaci6 de les jornades 8.000 € DI'guAtgﬂo
Realitzacio anual de les jornades (8.000 €/any) 24.000 € SCT

Cost 63.000 €

Periodificacio
Curt Mig Llarg
(2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)

Fonts de

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants .
finangcament

Reduccio dels trams amb concentracié d’accidents a la xarxa basica.
Cost incorporat a les propostes 1.1, 4.1i 4.2

Millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical
Manteniment de la senyalitzacio d'orientacio i reubicacié i canvi si s'escau

8.1

Seguretat
IEE 8.2

20.000 € Ajuntament

10.000 € 10.000 €
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DOCUMENT I. MEMORIA

Contaminacio

Accessibilitat

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants

Realitzacié de campanyes de sensibilitzacié a la poblacio respecte els avantatges d’utilitzar
combustibles alternatius i d’utilitzar cotxes eléctrics o hibrids

Promoure la substitucio del combustible actual dels vehicles privats i municipals per altres

menys contaminants.

Col-locacié de paviment sono reductor.

Actuacions per millora de la mobilitat dels vianants

Realitzacié d’un pla d’accessibilitat.

Millora de I'accessibilitat de la xarxa de transport public urba.

Periodificaci6

10.000 €

80.000 €

Curt termini Mig termini Llarg termini
(2012-2015) (2016-2018) (2019-2024)
1 Vianants 1.069.654 € 981.764 € 0€
2 Tranport public 27.000 € 41.340 € 0€
3 Bicicletes 9.125 € 109.774 € 0€
4  Vehicle privat 420.665 € 420.665 € 240.000 €
5 Aparcament 6.750 € 91.000 € 561.250 €
6 Mercaderies 750 € 4.000 € 15.000 €
7 Informacio 9.500 € 63.000 € 0€
8 Seguretat viaria 10.000 € 10.000 € 0€
9 Contaminaci6 0€ 10.000 € 0€
10 Accessibilitat 0€ 0€ 80.000 €
1.553.444 € 1.731.543 € 896.250 €
TOTAL 4.181.236 €

Fonts de
financament

Ajuntament
ICAEN

Ajuntament
ICAEN

Ajuntament
ICAEN

Fonts de
financament

Ajuntament
Diputacio
Ajuntament
Operador de TP

Periodificaci6
Curt Mig
(2012-2015) (2016-2018)

10.000 €

Periodificacié
Curt Mig
(2012-2015) (2016-2018)

Llarg
(2019-2024)

Llarg
(2019-2024)

80.000 €

ﬁ I Ajuntament

% d'Olesa de Montserrat

Baix Llobregat- Barcelona
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